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1. WPROWADZENIE

Podstawg prawng dla opracowania Plan rozwoju
sieci drog wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2021-2030 z perspektywqg do 2040 roku
jest art. 20 pkt 1 ustawy o drogach publicznych’,
ktéry naktada na zarzadce drogi * obowigzek
opracowania projektu planu rozwoju sieci drogowej
oraz biezagcego informowania o tych planach
organéw wiasciwych do sporzgdzenia miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego.

Obecny Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030
Z perspektywq do 2040 roku (dalej: PRSD), nawigzuje
zaréwno do dotychczasowego Planu rozwoju sieci
drég wojewddzkich wojewddztwa lubelskiego na lata
2012-2020 - jako jego aktualizacja, jak i jest
dokumentem okres$lajgcym obecne zasady oraz
kierunki prawidtowego rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa lubelskiego do roku
2030 z perspektywa do roku 2040, w zakresie drég
wojewodzkich.

PRSD traktuje o prawidtowym ksztattowaniu
funkcjonalnego uktadu sieci drog wojewodzkich?,
a takze o aspektach inwestycyjnych opartych
na obecnym okresie perspektywy finansowo-
programowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027
oraz krajowych programach wsparcia finansowego
inwestycji drogowych, w tym na Regionalnym
Programie Operacyjnym Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2021-2027.

PRSD poprzez zawarte zasady i kierunki wskazuje
mozliwosci ksztattowania przestrzeni wzdtuz pasa
drogowego drég wojewoddzkich, ktére tworzyé maja
przyjazne i bezpieczne dla ich uzytkownikéw oraz
mieszkancéw obszarow przylegtych, a takze dla
srodowiska naturalnego korytarze transportowe.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U.z 2021 r. poz. 1595 ze zm.).

Zarzadcg drog wojewodzkich w  wojewddztwie
lubelskim, zgodnie z art. 19 ust. 2 pkt 2 ustawy o drogach
publicznych, jest Zarzad Wojewddztwa Lubelskiego,
w ktorego imieniu zarzad drogi sprawuje Zarzad Drog
Wojewddzkich w Lublinie (ZDW).

Z wyjatkiem miast na prawach powiatu, gdzie zarzadcg
drég wojewddzkich zgodnie z art. 19 ust 5 ustawy
o drogach publicznych jest odpowiedni prezydent miasta.

Korytarze te majg wspomagac ruch dalekobiezny
(krajowy i miedzynarodowy) i regionalny
(wojewodzki), a takze zréwnowazony rozwdj
gospodarczy, spoteczny i turystyczny wojewddztwa,
powiatow, gmin i miast, zapewniajgc sprawny

i bezpieczny przeptyw oséb i towardw.
Jednoczesnie maja one zapewniac
prawidtowg spéjnos¢ terytorialng i likwidacje
wykluczenia  spotecznego  (komunikacyjnego)
na funkcjonujacych jeszcze obszarach
zmarginalizowanych.
Tym samym PRSD:

okresla funkcjonalny podziat drog

wojewddzkich, ze wskazaniem tych drég, ktére
nie spetniajg kryteriow drég wojewddzkich?,
wskazuje obszary wojewddztwa wymagajgce
poprawy skomunikowania na poziomie drog
wojewoddzkich,
wskazuje mozliwosci
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
szczegblnie dla jego

podniesienia poziomu

niechronionych
uczestnikow?,

okresla mozliwosci, zasady i kierunki tworzenia
ciggow drogowych,

okresla zasady i kierunki dotyczace zmian
kategorii drog,

wskazuje mozliwe docelowe, wiasciwe klasy
techniczne drég®,

zasady ograniczania negatywnego
wptywu transportu drogowego (gtéwnie ruchu
ciezarowego) na drogi oraz na sSrodowisko
naturalne i antropogeniczne,

wskazuje zasady i zapisow
w dokumentach strategicznych na poziomie

okresla

mozliwosci

Art. art. 6 ust. 1 wz. z art. 6a ust. 1 i art. 7 ust. 1 ustawy
o drogach publicznych.

Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego to: piesi,
rowerzysci, uzytkownicy hulajnég i UTO.

Rozporzadzenie z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r.,,
poz. 1643 ze zm.).



wojewoOdztwa, powiatéw i gmin oraz w studiach
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
(dalej SUIKZP) oraz
w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego (dalej mpzp) w aspekcie
istniejacych i planowanych drog wojewddzkich.

przestrzennego gmin

Wskazane w PRSD dziatania, zasady, mozliwosci
i kierunki, powinny mie¢ wptyw na podejmowanie
decyzji w oparciu o dostepne dziatania systemowe’.

W tym dziatania na zasadzie subsydiarnosci - zasada
pomocniczosci, ktéra zaktada, ze planowanie i realizacja
danej interwencji publicznej prowadzone moga by¢ przez
rézne podmioty publiczne na poziomie gwarantujgcym
jej najwyzszg efektywnos$¢ spoteczng, gospodarcza
i komunikacyjna.

Efektem ma by¢ wprowadzenie do realizacji zadan

inwestycyjnych  na  drogach  wojewddzkich,
uwzgledniajgcych wskazniki funkcjonalno-
eksploatacyjne, szczegélnie: ustalong funkcje

poszczegblnych drég wojewddzkich, warunki
techniczne, stan techniczny droég, bezpieczehnstwo
ruchu drogowego oraz sredni dobowy ruch roczny
(SDRR) aktualnego Generalnego Pomiaru Ruchu®.

Co 5 lat przeprowadza sie badania ruchu na sieci drog
krajowych i wojewoddzkich w celu uzyskania informacji
o natezeniu ruchu i jego strukturze na danych odcinkach
drég oraz w celu opracowania prognoz ruchu na lata
kolejne.



DOKUMENTY STRATEGICZNE
W ZAKRESIE POLITYKI
TRANSPORTOWE]J



2.1 Dokumenty europejskie i krajowe w zakresie drég wojewddzkich

Zatozenia, cele oraz ramy Planu Rozwoju Sieci
Drog Wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego
opierajg sie, zgodnie 2z przepisami ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju °,
0 ponizsze dokumenty strategiczne zaréwno
europejskie, jak i krajowe (a nastepnie takze
i regionalne).

Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego
i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego
wiaczeniu spotecznemu

Celem strategii Europa 2020 jest pobudzenie
gospodarcze i spoteczne Unii Europejskiej. Cele
szczegbtowe wpisujg sie w realizacje trzech
ogélnych priorytetéw - rozwoju inteligentnego,
zrbwnowazonego i sprzyjajgcego  wigczeniu
spotecznemu. Towarzysza im projekty
przewodnie, ktére sg dowodem zdecydowanej
woli dziatania UE.

Jeden z nich, ,Europa efektywnie korzystajgca
z zasobow", powstat  jako priorytet
zrownowazonego rozwoju - klimat, energia
i mobilno$¢. Dazy do uniezaleznienia wzrostu
gospodarczego od wykorzystania zasobodw,
energii i ograniczenia emisji COx.

Na poziomie UE, Komisja podejmuje dziatania
dotyczgce modernizacji sektora transportu
i zmniejszenia  emisji zwigzkow  wegla,
co przyczynisie do zwiekszenia konkurencyjnosci.

Na poziomie krajowym panstwa cztonkowskie
bedg musiaty skierowa¢ uwage na transport
w  miastach, ktéry sg zrédtem duzego
zageszczenia ruchu i emisji.

Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
zdnia 6.12.2006 r. (Dz.U. z 2019 r., poz. 1295
z pézn. zm.).

Bruksela 3.03.2010 KOM (2010) 2020, Europa 2020
Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego
rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu.

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu

Dokument dazy do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu i przede
wszystkim zwraca uwage na zjednoczenie
w ramach zintegrowanej mobilnosci miejskiej
m.in. planowania przestrzennego, systeméw
taryfowych, ustug transportu publicznego oraz
mobilnosci aktywnej. Gtéwne cele europejskiej
polityki transportowej to zjednoczenie
infrastruktury drogowej na wschodzie i zachodzie
UE w celu unikniecia zatorow komunikacyjnych.
Wiaze sie to bezposrednio z redukcjg emisji gazéw
cieplarnianych  (CO;) i odejSciem sektora
transportu od ropy naftowe;.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11.12.2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
Unii Europejskiej z dnia 11 grudnia 2013 roku
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE. Planowanie,
rozwijanie i uzytkowanie transeuropejskich sieci
transportowych przyczynia sie do osiggania
gtébwnych celéw Unii, takich jak sprawne
funkcjonowanie rynku wewnetrznego
i wzmocnienie spéjnosci gospodarczej, spotecznej
i terytorialnej. Transeuropejska sie¢ transportowa
powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej

infrastruktury transportowej, rehabilitacje
i modernizacje istniejgcej infrastruktury oraz
poprzez Srodki stuzgce promogji

zasobooszczednego korzystania z niej. Ponadto,
podczas planowania infrastruktury panstwa
cztonkowskie w nalezyty sposéb uwzgledniajg

KOM (2011) 144 Biata Ksiega. Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu.

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 348 z dnia
20.12.2013 (str. 1-128).



poprawe odpornosci na zmiane klimatu, ochrone
Srodowiska i na katastrofy ekologiczne.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
(SOR)

Przyjety w 2017 roku dokument nakreslit
$redniookresowy plan rozwoju kraju, ktérego
gtbwnym celem jest tworzenie warunkow
dla wzrostu dochoddéw mieszkancoéw Polski przy
jednoczesnym wzroscie spéjnosci w wymiarze
spotecznym  ekonomicznym, $rodowiskowym
i terytorialnym.

Sektor transportu zostat uznany jako jeden
z obszaréw majacych wptyw na osiggniecie celéw
strategii. W horyzoncie roku 2030 zaktada sie
osiggniecie przepustowosci transportowe;j
umozliwiajgcej efektywne funkcjonowanie catego
systemu transportowego poprzez uzyskanie
efektu sieciowego w ujeciu miedzygateziowym,
zapewniajgcego sprawng obstuge transportowg
spoteczenstwa i gospodarki, a  takze
przyczyniajgcego sie do obnizenia negatywnego
oddziatywania na S$rodowisko oraz zdrowie
i jakosc zycia.

W miastach  rozwijane beda zintegrowane
systemy transportu publicznego
przy wykorzystaniu niskoemisyjnych sSrodkow
transportu, szczegblnie pojazdéw szynowych
i elektrycznych autobuséw. Stworzone zostang
tancuchy ekomobilnosci, poprawiajgce warunki
przemieszczania sie rowerem i pieszo.

Na obszarach wiejskich bedg kontynuowane
dziatania w zakresie budowy imodernizacji
podstawowe;j infrastruktury  transportowej
(drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca,
Sciezki rowerowe, $rodki transportu zbiorowego)
oraz rozwoju ustug transportu zbiorowego.

Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14.02.2017 r.
w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywa do 2030 r.) (M.P. poz. 260).

Strategia Zréwnowazonego
Transportu do 2030 roku'“ (SRT2030).

Rozwoju

Cel gtowny stanowi zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego poprzez tworzenie spoéjnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Gtowny cel SRT2030 odnosi sie zaréwno do
utworzenia zintegrowanego systemu
transportowego, m.in. poprzez inwestycje
w infrastrukture transportowa, jak i wykreowania
sprzyjajagcych  warunkdéw  dla  sprawnego
funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju
efektywnych systemow przewozowych,
zapewniajacych tworzenie potaczen
umozliwiajgcych dostawy produktow i surowcéw
dla przedsiebiorstw oraz utatwiajgcych
przemieszczanie sie uzytkownikéw infrastruktury.

Dokument formutuje nastepujgce kierunki
interwencji:

budowa  zintegrowanej i wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce,

poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania
systemem transportowym,

zmiana w indywidualnej i zbiorowe;j
mobilnosci (chodzi m.in. o promocje
transportu zbiorowego),

poprawa bezpieczenistwa uczestnikédw ruchu

oraz przewozonych towarow,

ograniczanie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko,
poprawa efektywnosci wykorzystania

publicznych srodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

W dokumencie zawarto projekty strategiczne
majace na celu m.in. stworzenie spdjnej sieci linii
kolejowych ze zmodernizowang Iub nowg
infrastrukturg dworcowa, budowang zgodnie

Uchwata nr 105 Rady Ministrow z dnia 24.09.2019r.
W sprawie przyjecia Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku (M.P. poz. 1054).



z zasadami projektowania  uniwersalnego
i nowoczesnym taborem, budowe drég krajowych
zapewniajgcych  efektywne  funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i towarowego,
rozwoj sektora zeglugi srédlagdowej i wzrost jej
udzialu w przewozach towarowych, budowe
nowej i modernizacje dotychczasowe;j
infrastruktury ~ portéow  morskich,  budowe
Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz
z realizacjg niezbednych potgczen
z komponentami sieci kolejowej i drogowej,
realizacje Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem, podniesienie poziomu brd.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030
(KSRR 2030)

Najwazniejszym celem polityki regionalnej jest
zapewnianie warunkéw dla zréwnowazonego
rozwoju kraju oraz nacisk na zmniejszanie
dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego réznych terytoriéw.

Gtownym celem polityki regionalnej jest
efektywne wykorzystanie endogenicznych
potencjatéw terytoriéw i ich specjalizacji do
osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju, przy
jednoczesnym osigganiu spo6jnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym
i przestrzennym.

Waznym elementem oddziatywania polityki
regionalnej rozwoju i zwiekszenia spdéjnosci
terytorialnej jest odpowiedni system
komunikacyjny taczacy jednostki samorzadowe
(w skali miedzynarodowej -sie¢ TEN-T, potgczenia
transportowe w kierunku granic kraju, krajowej -
tgczenie osrodkdéw wojewddzkich, regionalnej -
potgczenie najwiekszych miast z ich zapleczem
i mniejszymi osrodkami oraz lokalnej -
w szczegblnosci na obszarach wiejskich.

Uchwata nr 102 Rady Ministrow z dnia 17.09.2019r.
w sprawie przyjecia Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2030 (M.P. poz. 1060).

Uchwata Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu
drogowego nr 5/2013 z dnia 20.06.2013 r.

Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego 2013-2020 °.

Gtéwne  zatozenia zawarte w  Programie
to zmniejszenie liczby wypadkdéw, zmniejszenie
0 50% liczby zabitych i o 40% liczby ciezko
rannych. Tak samo wazna stanowi walka
z nadmierng predkoscia, co bezposrednio
przektada sie na bezpieczenstwo pieszych,
rowerzystéw i motocyklistow. Caty dokument
opiera sie na pieciu filarach:

bezpieczne zachowanie uczestnikéw ruchu,
bezpieczna infrastruktura drogowa,
bezpieczna predkos¢,

bezpieczne pojazdy,

system ratownictwa i pomocy medyczne;.

Krajowa Rada

BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Kazdy z tych filarow wyznacza obszary dziatan
i inicjatyw potrzebne do podniesienia stanu
bezpieczehstwa na drogach. Sg to: inzynieria,
nadzor, edukacja oraz ratownictwo.

Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 (NPBRD) - projekt

NPBRD jest dokumentem wypetniajgcym w Polsce
warunek podstawowy dla sektora
transportowego, wynikajgcy z projektowanego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady,
ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczace
funduszy Polityki Spojnosci w perspektywie 2021-
2027. NPBRD stanowi krajowg strategie
w zakresie bezpieczehAstwa ruchu drogowego,
w ktorej dokonano podsumowania oceny
zagrozen dla bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Projekt Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2021-2030, wedtug stanu na styczen
2021 roku.



Dotychczasowe prace skoncentrowane wokot
Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego  2013-2020  przyniosty  wiele
pozytywnych zmian. Na przestrzeni ostatnich
10 lat udato sie znacznie ograniczy¢ liczbe ofiar
wypadkdéw. Odnotowany 36% spadek liczby ofiar
Smiertelnych oraz 22% redukcja liczby ofiar ciezko
rannych potwierdzajg zasadnos$¢ podejmowania
usystematyzowanych i konsekwentnych dziatan
prewencyjnych.

Gtéwnym  celem  Narodowego  Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030
bedzie ograniczenie w ciggu dekady o 50% liczby
ofiar Smiertelnych i ciezko rannych. Oznacza to,
iz w roku 2030 na polskich drogach liczba ofiar
Smiertelnych wypadkdw nie powinna przekroczy¢
wartosci 1455, a liczba ofiar ciezko rannych nie
powinna by¢ wieksza niz 5 317.

Polityka Transportowa Panistwa na lata
2006-2025

Celem Polityki Transportowej Panstwa jest
spetnienie racjonalnych oczekiwan spoteczenstwa
wywotanych wzrostem mobilnosci, co oznacza
wzrost  zapotrzebowania na  dostepnos¢
transportowg, uwzgledniajac przy tym wieloletnie

niedoinwestowanie systemu transportu
oraz nastepujace czynniki:
tempo wzrostu gospodarczego,

przekraczajgce obecnie 5% PKB rocznie, ktére
spowoduje dalszy wzrost zapotrzebowania
na transport;

przeksztatcenia przestrzenne oraz zmiany
stylu podrozy;

koniecznos¢  zmniejszania
oddziatywania transportu na $rodowisko

negatywnego

przyrodnicze i warunki zycia.

W ramach dziatan na rzecz transportu drogowego,
zadania w zakresie rozwoju podstawowej sieci
drogowej bedg koncentrowac¢ sie na: radykalng
poprawe stanu drog wszystkich kategorii, rozwoju
sieci autostrad i  drég  ekspresowych,

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025,
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.
Plan rozwoju sieci drég wojewodzkich Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2012-2020.

usprawnieniu funkcjonowania transportu
w  obszarach  metropolitarnych, poprawe
bezpieczehAstwa w ruchu drogowymi i jakosci
transportu w miastach poprzez zwiekszenie
konkurencyjnosci transportu publicznego.

Krajowa Polityka Miejska 2020

Dokument  okres$la  planowane  dziatania
administracji  rzagdowej  dotyczgce  polityki
miejskiej. Transport i mobilnos¢ miejska.

Gtownymi celami realizacji polityki transportowe;j
miasta, wg KPM, powinno by¢:

dazenie do realizacji podstawowego uktadu
transportowego miasta i w obszarze
funkcjonalnym, zwiaszcza w  kierunku
odcigzenia miasta od ruchu tranzytowego;
modernizacja uktadu drogowego, w kierunku
zapewnienia  spdjnosci z  priorytetami
miejskiej polityki ~ transportowej (np.
w zakresie bezpieczenstwa ruchu,
zapewnienia priorytetow dla komunikacji
zbiorowej, ruchu rowerowego);

zmiana sposobu ksztattowania przestrzeni
ulic, w kierunku wprowadzania ograniczen dla
ruchu samochodowego w  obszarach
wrazliwych;

zapewnienie priorytetu dla transportu
publicznego - poprzez rozbudowe tych
systemow i wprowadzanie priorytetow dla
tego Srodka transportu;

szeroka  integracja  réznych  Srodkéw
transportu - z wyraznym priorytetem dla
Srodkéw alternatywnych dla samochodu;
ksztattowanie zachowan komunikacyjnych
mieszkancow poprzez
zarzadzania mobilnoscia;
szereg dziatah zwigzanych z organizacja,
sterowaniem, zarzgdzaniem i koordynacjg

transportu zbiorowego.

instrumenty

Uchwata nr 198 Rady Ministrow z 20.10.2015 r.
w sprawie przyjecia Krajowej Polityki  Miejskiej
(M.P. poz. 1235).



Krajowy Plan na rzecz energii i klimatu na lata
2021-2030

Zostat on sporzadzony w oparciu o krajowe
strategie rozwoju zatwierdzone na poziomie
rzagdowym (m.in. Strategia zréwnowazonego
rozwoju transportu do 2030 roku, Polityka
ekologiczna Panstwa 2030, Strategia
zrbwnowazonego  rozwoju  wsi,  rolnictwa
i rybactwa 2030) oraz uwzgledniajac projekt
Polityki energetycznej Polski do 2040 r.

Krajowy plan prezentuje zintegrowane podejscie
do  wdrazania pieciu wymiaréw unii
energetyczne;:
Obnizenie emisyjnosci,
Bezpieczenstwo energetyczne,
Efektywnos$¢ energetyczna,
Wewnetrzny rynek energii,
naukowe,
i konkurencyjnosc.

Badania innowacje

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata
2021-2030 wyznacza nastepujgce cele
klimatyczno-energetyczne na 2030 r

redukcji  emisji  gazdébw  cieplarnianych
w sektorach nieobjetych systemem ETS m. in.
w transporcie, gdzie redukcja na poziomie
unijnym do roku 2030 ma osiggna¢ 30%
wzgledem roku 2005,

21-23% udziatu OZE w koncowym zuzyciu
energii brutto (cel 23% bedzie mozliwy
do osiggniecia w sytuacji przyznania Polsce
dodatkowych $rodkéw unijnych, w tym
przeznaczonych na
transformacje). W transporcie przewiduje
sie osiggniecie 14% udziat energii odnawialnej

sprawiedliwg

w perspektywie 2030 r.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég (RFRD)

Fundusz ten stanowi kompleksowy instrument
wsparcia  realizacji zadan na  drogach
zarzadzanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego. Jego celem jest przyspieszenie

Ustawa z dnia 23.10.2018 r. o Funduszu Drog
Samorzadowych (Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 19.11.,2018 r. poz. 2161), zmieniona

powstawania  nowoczesnej i  bezpiecznej
infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym,
stanowigcej wazny element prawidlowego
funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz
przyczyniajgcej sie do poprawy poziomu zycia
obywateli. Utworzenie Funduszu ma réwniez
nacelu poprawe  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego i parametréow  technicznych
lokalnej sieci drogowej, a takze poprawe oraz
zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terenéw
inwestycyjnych.

RFRD w zakresie drég wojewddzkich:

dofinansowanie budowy mostéw
zlokalizowanych w ciggu drég wojewddzkich,
dofinansowanie budowy obwodnic w ciggu

drég wojewddzkich,

finansowanie budowy, przebudowy,
remontéw drog wojewddzkich o znaczeniu
obronnym,

dofinansowanie budowy, przebudowy,

remontoéw drég wojewddzkich zarzagdzanych
przez prezydenta miasta na prawach powiatu
bedacego takze siedzibg wojewody lub
sejmiku wojewddztwa.

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027 -
projekt.

To podstawowy dokument, ktéry okresla
wspoétprace UE z Polskg. Umowa Partnerstwa
taczy ze sobg oczekiwania Komisji Europejskiej
z wyzwaniami wynikajgcymi  z  krajowych
dokumentow, takich jak Strategia
Odpowiedzialnego Rozwoju i strategie sektorowe,
ktore jg realizuja.

Do celéw polityki spojnosci na lata 2021-2027
zalicza sie:

Cel 1: Bardziej konkurencyjna i inteligentna
Europa,

Cel 2: Bardziej przyjazna dla Srodowiska
niskoemisyjna Europa,

Cel 3: Lepiej potgczona Europa,

ustawg z dnia 19.11.2020 r. o zmianie ustawy
o Funduszu Drég Samorzadowych i niektérych innych
ustaw (Dz.U. z dnia 23.12.2020 r. poz. 2338).



Cel 4: Europa o silniejszym wymiarze
spotecznym,

Cel 5: Europa blizej obywateli,

Cel 6: tagodzenie skutkéw transformacji
w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu.

Jednym z elementow wchodzgcym w sktad celu 2
stanowi Transport niskoemisyjny i mobilnos¢
miejska. Jego zadaniem jest przede wszystkim
zapewnienie lepszego dostepu do transportu
publicznego dla  mieszkancow  obszarow
zurbanizowanych  oraz rozwdj transportu
niskoemisyjnego lubo zerowej emisyjnosci.

Jako planowane dziatania w tej dziedzinie
zaznacza sie:
Rozw¢j infrastruktury dla rowerzystow
i pieszych oraz transportu zbiorowego,
Inwestycje w nowoczesny tabor nisko-
i zeroemisyjny wraz z infrastrukturg do jego
tadowania/tankowania,
infrastruktury
komunikacji miejskiej,
Wprowadzanie nowoczesnych  systemow

Rozbudowa szynowej

zarzadzania ruchem oraz inteligentnych
technologii,

Promowanie korzystania z niskoemisyjnego
transportu zbiorowego i ruchu

niezmotoryzowanego.

Wymienione dziatania majg zapewni¢ lepszg
organizacje transportu zbiorowego w miastach
i poprawe jego dostepnosci, a tym samym
redukcje emisji z transportu w miastach.

Program Operacyjny dla Polski Wschodniej

(POPW) wspiera innowacyjng przedsiebiorczos¢
w wojewddztwach: lubelskim, podlaskim,
podkarpackim, Swietokrzyskim i warminsko-
mazurskim. Dzieki $rodkom z POPW mozliwe
sgtez inwestycje dotyczace zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w miastach wojewddzkich
makroregionu oraz rozwéj potaczen drogowych.
PARP uczestniczy w Programie Operacyjnym
Polska Wschodnia jako Instytucja Posredniczaca
odpowiedzialna za realizacje dziatari w ramach osi
priorytetowych:

| Przedsiebiorcza Polska Wschodnia,
[ Nowoczesna Infrastruktura Transportowa,

[ll Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa,
IV Pomoc Techniczna.

Najwiecej alokacji srodkéw UE w ramach POPW
przeznaczono na Il o$ priorytetowg w ramach
ktérej podjeto dziatania obejmujace:

1. Zrébwnowazony transport miejski
m.in. inwestycje dotyczace tworzenia nowych
lub rozbudowy istniejgcych ekologicznych
zintegrowanych sieci transportu miejskiego,
jak roéwniez zakup ekologicznego taboru
czy wdrozenie systeméw telematycznych.
Wsparcie to skierowane jest do gtéwnych
miast wojewddzkich Polski Wschodniej -
Lublin-wraz z ich obszarami funkcjonalnymi.

2. Zwiekszong  dostepnos¢  infrastruktury
drogowej, lepszego skomunikowania stolic
wojewddztw  Polski  Wschodniej i ich
obszaréw funkcjonalnych z siecig drég
krajowych.

W ramach osi priorytetowej [I POPW 2014-2020
zrealizowano:

Przebudowe skrzyzowania DK19
(al. Solidarnosci i al. Gen. Wt. Sikorskiego)
i DWS809 (ul. Gen. Ducha) w Lublinie -
wyprowadzenie ruchu w kierunku wezta
Lublin Czechow (512/S17/519);

Budowe DW747 na odcinku Radawiec - wezet
S19 Konopnica;

Budowe nowego przebiegu DW809 w Lublinie
na odcinku od skrzyzowania ul. Bohateréw
Monte Cassino z ul. Wojciechowskg do wezta
Stawin - wyprowadzenie ruchu w kierunku
wezta Lublin Stawinek (512/517/519);

Budowe i przebudowe DW835 w Lublinie
na odcinkach:

od granicy miasta do skrzyzowania
ul. Abramowickiej z ul. Sadowg,

od skrzyzowania ul. Kunickiego
z ul. Dywizjonu 303 do ul. Wrotkowskiej
wraz z budowg skrzyzowania z DW830,

Rozbudowe DW835 na odcinku od granicy
miasta Lublin do m. Piotrkow.



Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszenia
Odpornosci

Jest to dokument bedacy odpowiedzig Komisji
Europejskiej na pandemie COVID-19. Ma on za
zadanie wsparcie strategicznych obszaréw, takich
jak technologie ekologiczne i cyfrowe, sprzyjajace
realizacji idei trwatego i zréwnowazonego
wzrostu, ambitnych celéw klimatycznych oraz
tworzenia nowych miejsc pracy.

KPO koncentruje sie na pieciu szerokich blokach
tematycznych (komponentach):

Odpornos¢ i konkurencyjnosé gospodarki,
Zielona energia i
energochtonnosci,
Transformacja cyfrowa,
Efektywnos$¢, dostepnos¢ i jakos¢ systemu

zmniejszenie

ochrony zdrowia,
Zielona, inteligentna mobilnosc¢.

Ostatni z komponentéw dotyczy zwiekszania
zrobwnowazonego dostepu do nisko-
i zeroemisyjnego transportu, w szczegdlnosci
poprzez rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego
i odpornego systemu transportowego,
zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb
gospodarki i spoteczenstwa.

Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji
(FST) - gospodarka dla lubelskiego

FST stanowi cze$¢ planu inwestycyjnego na rzecz
zrownowazonej  Europy, ktéry przewiduje
uruchomienie specjalnego finansowania

zmechanizmu  sprawiedliwej  transformacji
w kontekscie  polityki  spojnosci  w  celu
ograniczenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych kosztow transformacji

w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu
oraz gospodarki o obiegu zamknietym, gdzie
pozostate emisje gazéw cieplarnianych
sg kompensowane ich rownowazng absorpcja.

Krajowy Plan Odbudowy, Ministerstwo Funduszy.
23 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2021/1056 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce
Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji.
Uchwata nr 46/2021 Rady Ministrow z dnia
13.04.2021 r. w sprawie ustanowienia Programu
Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030.

Programy krajowe majace zwiazek lub wptyw
na drogi wojewddzkie

Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-
2030

Okredla on cele i priorytety inwestycyjne
w zakresie  wskazan  inwestycji  dotyczacy
drogowych obejS¢ miejscowosci, dzieki ktorym
nastapi wyprowadzenie ruchu z zattoczonych
miejscowosci, co z kolei przyniesie szereg korzysci,
w tym szczeg6lnie poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz poprawe sytuacji zwigzanej
z natezeniem ruchu przez m.in. rozdzielenie
ruchu ciezarowego od ruchu pasazerskiego
Czy pieszego:

Obwodnica Dzwoli w ciggu DK74,

Obwodnica Gorajca w ciggu DK74,
Obwodnica Janowa Lubelskiego w ciggu DK74,
Obwodnica tecznej w ciggu DK82,
Obwodnica tukowa w ciggu DK63 i DK76,

Program budowy 1C) obwodnig

Wojewodztwo lubelskie:

1. Dzwola
2. Gorajec

3.Janow Lubelski
4. keczna

5. kukow

6. Szczebrzeszyn
7. Zamosc

Obwodnica Szczebrzeszyna w ciggu DK74,
Obwodnica Zamoscia w ciggu DK74.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej
na lata 2021-2024

Jest Sredniookresowym dokumentem
programowym dotyczacym poprawy
bezpieczenstwa ruchu  drogowego  przez

inwestycje w infrastrukture na drogach krajowych

Uchwata nr 29/2021 Rady Ministrow z dnia
23.02.2021 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwa: O Program Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024.



zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKiA). Program
wskazuje rodzaje dziatah, ktére sg potrzebne
do wykonania, aby sie¢ drog krajowych w Polsce
byta dostosowana technicznie i organizacyjnie
do potrzeb uzytkownikéw, w tym w szczegdlnosci
niechronionych uczestnikéw.

Cel gtébwny Programu obejmuje poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego na drogach
krajowych bedacych w zarzadzie GDDKIA. Celami
szczegbtowymi  s3  zapewnienie  ochrony
uczestnikom ruchu oraz zapewnienie
infrastruktury drogowej, majgcej wptyw na wzrost
bezpieczehstwa ruchu drogowego (redukcja liczby
wypadkoéw i ich ofiar).

Realizacja zadann w ramach Programu umozliwi
eliminacje realnych i potencjalnych zagrozen
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Realizacja
zadan w ujeciu wieloletnim, w potaczeniu
z zadaniami realizowanymi w PBDK, pozwoli na
zmniejszenie liczby odcinkéw niebezpiecznych.
Program realizuje trzeci cel szczegbtowy
Programu Budowy Droég Krajowych - wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Z uwagi
na komplementarno$¢ z celami PBDK, efekty
Programu bedg oceniane za pomocg wskaznikow
zdefiniowanych w PBDK:

ograniczenie liczby zabitych co najmniej
0 40%,

ograniczenie liczby ciezko
co najmniej o 41%.

rannych



2.2 Dokumenty regionalne (wojewddzkie) w zakresie drég wojewédzkich

PRSD opiera sie takze o ponizsze wojewoddzkie
dokumenty  strategiczne, ktére  obejmuja
wytyczne, zatozenia i cele zawarte w dokumentach
europejskich i krajowych.

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Lubelskiego
do 2030 roku

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
okresla ramy i  wskazuje  koniecznos¢
podejmowania konkretnych dziatah w celu
realizacji okreslonych celéw, w tym réwniez celow
zwigzanych z rozwojem transportu. Zgodnie
z zatozeniami SRWL 2030 zaproponowano
i przyjeto  model zréwnowazonego rozwoju
wojewddztwa.

Dziatania wskazane w SRWL 2030 zwigzane
z celami strategicznymi i operacyjnymi rozwojem
transportu obejmujag m. in: Cel strategiczny:
Przestrzen - Wzmocnienie powigzan i uktadow
funkcjonalnych.  Ukazuje on  koniecznosc
zapewnienia sprawnego systemu transportowego
w wojewodztwie lubelskim. W tym kontekscie,
uwzgledniajac przygraniczne potozenie
wojewoOdztwa lubelskiego, istotne znaczenie ma
ksztattowanie sprawnego systemu powigzan
komunikacyjnych wzdtuz granicy panstwowe;j
w ramach tzw. drogi rokadowej opartej przede
wszystkim na przebiegu istniejgcych drog
wojewodzkich nr: 811, 812, 844, 852, 850, 865.

W ramach tego celu strategicznego wyrézniono
dziatanie/kierunek interwencji obejmujacy:

Zréwnowazony rozwaj
infrastruktury technicznej.

systemow

Kluczowym zadaniem jest koordynowanie dziatan
pomiedzy gestorami drog réznych kategorii w taki
sposob, by umozliwic¢ tworzenie stref aktywnosci
gospodarczych wzbogacajgcych funkcje obszarow
zurbanizowanych, a takze zapewni¢ sprawne
powigzania miast oraz obszaréw funkcjonalnych.
Do kierunkéw dziatan w zakresie samorzadu
wojewodzkiego nalezy:

Uchwata Nr XXIV/406/2021 Sejmiku Wojewoddztwa
Lubelskiego z dnia 29.03.2021 r.

stworzenie systemu drég wojewddzkich
sprzyjajacego utatwieniu powigzan réznych
obszarow wojewddztwa z siecig drog
krajowych, w tym sprzyjajgcych rozwojowi
funkcji logistycznej;

realizacja zadan poprawiajgcych
infrastrukture drég wojewoddzkich zgodnie
Strategicznego
Transportu Wojewddztwa Lubelskiego;
rozbudowa

z Programem Rozwoju
wojewoddzkiej sieci
infrastruktury telekomunikacyjnej o wysokich
przepustowosciach.

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego

Strategia ZIT zostata sporzadzona dla 16 gmin
wchodzacych w sktad Lubelskiego Os$rodka
Funkcjonalnego (LOF). Strategia ta ma wskazywac
te dziatania, ktére pozwolg na zréwnowazony
rozwdj catego obszaru funkcjonalnego, a dotyczg
zagadnien spotecznych, gospodarczych
i przestrzennych.

W strategii wskazuje 3 gtéwne cele:

CEL 1. Podniesienie poziomu i dostepnosci
edukacji, rynku pracy, wiaczenia spotecznego
oraz innowacyjnosci w LOF,

CEL 2. Poprawa mobilnosci transportowe;j,
niskoemisyjnosci oraz
i promowanie dziedzictwa naturalnego w LOF,
CEL 3. Przyspieszenie zrownowazonego

zachowanie

rozwoju poprzez rewitalizacje przestrzenng
i spoteczng z uwzglednieniem TIK w LOF.

W kwestii transportowej, strategia ZIT gtdwnie
odnosi sie do poprawy  dostepnosci
komunikacyjnej drogowej, kolejowej i lotniczej
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Strategia ZIT LOF - uchwata nr 2/2020 Rady ZIT LOF
z dnia 10.04.2020 r.



Wskazuje sie jako stabe strony m.in.:

stabg dostepnos¢ przestrzenna  Polski
Wschodniej,

najnizsze wzgledem kraju wskazniki gestosci
sieci drogowej, kolejowej oraz skromniejszy
tabor komunikacji publicznej,

niedobory infrastruktury drogowe;j,

braki w wydzieleniu drég rowerowych w sieci
drogowej LOF stanowigce powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu,

brak obwodnic poszczegélnych miejscowosci
w LOF oraz drog szybkiego ruchu (autostrad
i drég ekspresowych) taczacych sie¢ LOF,
co powoduje  przemieszanie sie ruchu
tranzytowego.

Tworzenie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
bedzie mozliwe poprzez realizacje dziatan
strategicznych zapisanych w strategii ZIT tj.:
zwiekszenie spojnosci komunikacyjnej
obszaru LOF,
zwiekszenie zasiegu komunikacji miejskiej
0 nowe obszary miejskie i podmiejskie,
zwiekszenie ilosci i podniesienie jakosci
regionalnej infrastruktury komunikacyjnej
w celu integracji réznych rodzajéw transportu,
budowa lub  przebudowa  kluczowych
dla uktadu drogowego ulic miasta i drég LOF,
budowa punktéw przesiadkowych na terenie
gmin LOF,
zakup niskoemisyjnego taboru.

Plan Zagospodarowania
Wojewédztwa Lubelskiego

Przestrzennego

Gtoéwne dziatania ukierunkowane w kontekscie
infrastruktury transportowej wskazuje sie na
~poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu”.
Realizowane jest to poprzez ksztattowanie
spojnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych
powigzan transportowych, a takze podniesienie
jakosci systemu transportowego. Wskazuje sie
rowniez  potrzebe utrzymania istniejgcych

Uchwata Nr XI/162/2015 Sejmiku Wojewoddztwa
Lubelskiego z dnia 30.10.2015 r. (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Lubelskiego z 2015 r., poz. 5441).

przepraw promowych wraz z zapewnieniem
infrastruktury umozliwiajgcej bezpieczne ich
funkcjonowanie.

Ksztattowanie wewnatrzregionalnego systemu
transportowego obejmuje modernizacje
odcinkbw  drég  wojewddzkich  w  celu
dostosowania ich parametrow technicznych
do danych klas funkcjonalnych oraz potrzeb
ruchu. Dodatkowo, jako proponowane dziatania
poprawy sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu
w obszarach miejskich i zurbanizowanych uznaje
sie budowe i modernizacje wewngatrzregionalnych
potgczen drogowych oraz budowe obwodnic
w ciggach drog wojewddzkich i krajowych.
Za kluczowe zamierzenia inwestycyjne w zakresie
budowy obwodnic na obszarze wojewddztwa
uznaje sie:

Nateczowa w ciggu DW830,
Mitocina w ciggu DW830,
Deblina w ciggu DW801,
Stezycy w ciggu DW801,
Hrubieszowa w ciggu DW844.

Uwzgledniajgc dodatkowe potrzeby zwigzane
zrozwojem  sieci uznaje sie ,realizacje
perspektywicznych zamierzenn inwestycyjnych
w odniesieniu do:

DW832 (Wola Rudzka - Poniatowa - Kreznica
Okragta) ze wzgledu na istotng role
transportowe;j strefy
przedsiebiorczosci w Poniatowej oraz gtéwne

w obstudze

potgczenie Poniatowej z Lublinem,

drogi o  odpowiednich parametrach
technicznych zapewniajgcych wiasciwg
obstuge komunikacyjna planowanej

specjalnej podstrefy ekonomicznej oraz
terenow produkcyjno-sktadowych w Biatej
Podlaskiej.

PZPWL wskazuje, ze konieczno$¢ poprawy obstugi
komunikacyjnej i obronnosci wymagaja réwniez
odcinki drog wojewddzkich na granicy polsko-

Uchwata Nr XI/162/2015 Sejmiku Wojewddztwa
Lubelskiego z dnia 30.10.2015 r. (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Lubelskiego z2015r., poz. 5441), str. 108.



biatoruskiej oraz polsko-ukrainskiej -
na przebiegu szlaku rokadowego:

DW811 (Sarnaki) - Konstantynéw - Biata
Podlaska),

DW812 (Biata Podlaska - Wisznice - Witodawa
- Chetm),

DW844 (Chetm - Hrubieszow - Witkéw -
Dothobyczéw - granica panstwa),

DW852 (J6zeféwka - Nowosidtki - Witkdw),
DW850 (Tomaszow Lubelski - J6zeféwka),
DW865 (Jarostaw - Oleszyce - (Cieszanow) -
Betzec) / 867 (Oleszyce - Lubaczow -
Podemszczyzna - Werchrata - Hrebenne).

Realizacja wymienionych zadan ma pozytywny
wptyw  przede  wszystkim na: poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego, dostosowanie
najwazniejszych drég dojazdowych do drogowych
przejs¢ granicznych do potrzeb wzrastajgcego
transgranicznego ruchu drogowego,
dostosowanie do standardéw europejskich
najwazniejszych  dla  wojewddztwa  drég
w obszarze  oddziatywania  paneuropejskich
korytarzach transportowych, a takze na poprawe
dostepnosci stopnia otwartosci regionu poprzez
zwiekszenie ilosci przepraw mostowych przez
Wiste i Bug oraz na polepszenie potgczen sieci
transportowej o znaczeniu regionalnym.

Strategia Wspoétpracy Transgranicznej
Wojewédztwa Lubelskiego, Obwodu
Lwowskiego, Obwodu Wotyniskiego i Obwodu
Brzeskiego na lata 2014-2020.

Dokument ten okresla cele i kierunki rozwoju
wspotpracy transgranicznej. Wyrdznia 4 cele
i kierunki w dziedzinach dziatan strategicznych:

wspotpraca gospodarcza,

Srodowisko naturalne, kultura i turystyka,
infrastruktura komunikacyjna i graniczna,
nauka i szkolnictwo wyzsze.

.Na podstawie analizy SWOT sformutowano cel
dziedzinowy, ktérym jest wspieranie dziatan na
rzecz poprawy zewnetrznej i wewnetrznej

Uchwata Nr XLIV/673/2014 Sejmiku Wojewddztwa
Lubelskiego z dnia 30 kwietnia 2014 r.

dostepnosci komunikacyjnej. Efektem dziatan
podjetych dla jego osiggniecia powinna byc¢
poprawa spojnosci komunikacyjnej regionu
transgranicznego, wyrazajagca sie znaczacym
i trwatym skréceniem czasu przekraczania granicy
polsko-biatoruskiej i polsko-ukrainskiej”*.

By poprawi¢ sytuacje w tym zakresie nalezy
podja¢ sie realizacji nastepujacych kierunkow
dziatan:

3.1. Podniesienie przenikalnosci granicy
polsko-biatoruskiej i polsko-ukrainskiej
poprzez otwarcie nowych oraz modernizacje
juz istniejgcych przejs¢ granicznych, w tym
przejs¢ pieszych i turystycznych,

3.2. Poprawa dostepnosci drogowej przejs¢
granicznych,

3.3. Zwiekszenie ilosci transgranicznych
powigzan komunikacyjnych,

3.4. Rozszerzenie strefy matego ruchu
granicznego,

3.5. Rewitalizacja
infrastruktury kolejowej,

transgranicznej

3.6. Wspieranie Portoéw Lotniczych W Kierunku
Otwarcia  Nowych  Polgczen, w tym
Transgranicznych.

W  zwigzku z realizacja wyzej wymienionych
kierunkéw dziatan wskazano projekty dotyczace:

Rozbudowy DW812 Biata Podlaska - Wisznice
- Wiodawa - Chetm - Rejowiec - Krasnystaw na
odcinku Koroléwka - Wtodawa od km 70+550
do km 75+700 z wytgczeniem skrzyzowania
z DK82 (odcinek od km ok. 74+885 do km
ok.75+150) o dtugosci ok. 4,885 km -
inwestycja zrealizowana.

Rozbudowy DW811 Sarnaki - Konstantyndéw -
Biata Podlaska na odcinku o tacznej dtugosci
ok. 22km.

Rozbudowy DW844 Chetm - Hrubieszéw -
Witkow - Dothobyczdédw - granica panstwa
na odcinku o tgcznej dt. ok. 26 km.



Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027 - projekt.

Podstawowym celem tak skonstruowanego
programu jest wzmocnienie i efektywne
wykorzystanie gospodarczych i spotecznych
potencjatéw regionu. Realizowane w jego ramach
projekty, majg sprzyja¢ zintegrowanemu,
zrobwnowazonemu i inteligentnemu rozwojowi
wojewoOdztwa lubelskiego. W kwestii transportu
obejmuje dziatania zwigzane ze zrownowazonym
systemem transportu - rozwdj infrastruktury
drogowej i kolejowej, w tym rozwoju ustug
publicznego transportu drogowego.

Uchwata Nr  CCLXXV/4850/2021 Zarzadu
Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 6 lipca 2021 r.

Do celow szczegétowych zawartych w projekcie
zaliczy¢ mozna:

wspieranie zroéwnowazonej multimodalne;j
miejskiej  jako
transformacji w  kierunku  gospodarki
zeroemisyjnej,

mobilnosci elementu

rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej,
odpornej na zmiany Kklimatu, inteligentnej
i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym
poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci
transgraniczne.



UWARUNKOWANIA
SPOLECZNO-GOSPODARCZE



3.1 Uwarunkowania spoteczne

Wojewddztwo lubelskie potozone jest we
wschodniej czesci  Polski, zajmuje  obszar
25 122 km?, co stanowi 8% catej powierzchni kraju
(3. miejsce w kraju pod wzgledem powierzchni).

Jest wojewddztwem przygranicznym
charakteryzujgcym sie zréznicowanym
uksztattowaniem, poétnocna czes¢ regionu nalezy
do pasa nizin $rodkowopolskich, czes¢ srodkowa
zaliczana jest do pasa wyzyn potudniowopolskich,
natomiast cze$¢ potudniowa stanowi obszar
zaliczany do pasa obnizeh podgérskich Kotliny
Sandomierskiej.

Gtownymi  rzekami wojewddztwa s3: Wista
(stanowigca znaczng cze$¢ granicy zachodniej
wojewoOdztwa),  Wieprz oraz rzeka  Bug
(wyznaczajgca jego granice wschodnig). Pozostate
wazne rzeki regionu to Krzna, Bystrzyca i Huczwa.
We wschodniej czesci wojewddztwa znajduje sie
skupisko jezior, bagien i laséw tworzace Pojezierze
teczynsko-Wiodawskie.

Potozenie wojewo6dztwa miedzy dwoma rzekami
Wistg i Bugiem znacznie ogranicza dostepnosc
komunikacyjng regionu. Istotng barierg jest brak
dostatecznej liczby mostédw na duzych rzekach
(por. ) co powoduje nadmierng
koncentracje ruchu na trasach z istniejgcymi
przeprawami mostowymi oraz na trasach
dojazdowych do nich, a przez to znaczne
wydtuzenie czasu podrézowania.

Wojewddztwo lubelskie rozciggniete  jest
w kierunku potudnikowym na dystansie okoto
226 km, natomiast rozciggtos¢ roéwnoleznikowa
wynosi okoto 176 km. Lubelszczyzna graniczy
od potudnia z wojewddztwem  podkarpackim
na odcinku 321 km, od poétnocy i czesciowo
od zachodu z wojewddztwem mazowieckim
na odcinku 372 km i od zachodu z wojew6dztwem
Swietokrzyskim na odcinku o dtugosci 33 km.
Ponadto na krotkim czterokilometrowym odcinku
Lubelszczyzna  graniczy z  wojewddztwem
podlaskim. Wschodnia granica regionu jest
jednoczesnie granicg panstwowg Polski z Republikg
Biatorusi na odcinku 171,3 km i Republikg Ukrainy
na odcinku 296,3 km. Obecnie jest to takze
zewnetrzna granica Unii Europejskie;.
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Stolica wojewddztwa - Lublin lezy w odlegtosci
okoto 170 km od Warszawy i Rzeszowa i 100 km
od granicy z Ukraing i Biatorusia. Odlegto$¢ miedzy
Lublinem a innymi duzymi miastami w kraju jest
dos$¢ znaczna i wynosi: 269 km do Krakowa, 323 km
do Katowic, 428 km do Wroctawia, 465 km
do Poznania, 500 km do Gdanska i 683 km
do Szczecina

Pod koniec 2012 roku wojewddztwo lubelskie liczyto
2 165,651 tys. mieszkancéw, co stanowito 5,6%
ludnosci  kraju (8 miejsce w Polsce). Liczba
mieszkancéw w latach 2012-2020 wykazata
tendencje spadkowg i zmniejszyta sie o ponad
70tys. oséb (3%). Pod koniec 2020 roku
wojewodztwo lubelskie liczyto 2 095,258 tys. osob
(5,5% populacji kraju), w zwigzku z tym
wojewodztwo zajeto 9 miejsce na tle pozostatych
wojewodztw. W miastach w2020 roku
zamieszkiwato 971,741 tys. 0s6b (4% ogotu ludnosci
miejskiej kraju), a na wsi 1 123,517 oséb (7% ogétu
ludnosci wiejskiej kraju). Wojewddztwo lubelskie
jest zaliczane do jednych z  najstabiej
zurbanizowanych regionéw (zajmuje 14. pozycje na
tle pozostatych wojewodztw w kraju). Wspoétczynnik
urbanizacji (procentowy udziat mieszkaricow miast
w ogolnej liczbie ludnosci) wynidst w 2020 roku 46%.

Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2012-2020.

S
radaynski
60 oy

lubartowski’
68 "

p\?{'awski
120

Gestosc zaludnienia 52
[os/km2]
B 30-30
[ 30- 40
[J40-50
[ 50-60
[J60-60
[Je60-80
[80-120
[ 120 - 1150
1150 - 2060
[ 2060 - 2300

Poréwnujgc do roku 2012 zmalat on o 1%. Srednia
krajowa tego wskaznika w latach 2012-2020
posiadata rowniez tendencje spadkowa, z 60%
w 2012 roku do 58% (w 2020 roku). Wojewddztwo
lubelskie jest obszarem stabo zaludnionym,
na ktérym gesto$¢ zaludnienia wynosi 83 os/km?
(kraj 124 os/km?).

Analiza wskaznikow demograficznych w latach
2012-2020 dla wojewdédztwa lubelskiego wskazuje
niejednokrotnie rozwojowa tendencje spadkowa.
Saldo migracji wykazuje ujemne wartosci w latach
2012-2014, a w nastepnych latach wartosci
dodatnie. W 2016 roku zaobserwowano najnizszy
wtym badanym okresie wspétczynnik salda
migracji (-2,09%oq). W kolejnych latach wspotczynnik
wzrést do -3,08%0 w 2019 roku i w roku 2020




wyniost -2,24 %o Ten nagty wzrost moze by¢ jednym
ze skutkéw pandemii COVID-19.

W dalszym ciggu widoczny jest naptyw ludnosci
miejskiej na tereny wiejskie. Wynika to przede
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wszystkim z lepszych warunkéw do osiedlania
sie ludnosci w gminach podmiejskich. Migracja
dotyczy gtowne Iludzi miodych (20-35 lat)
o wyksztatceniu srednim i wyzszym. Najczestszym
kierunkiem przemieszczenh byly obszary aglomeracji
w Srodkowej i zachodniej czesci Polski.
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Okres 2012-2020 w wojewddztwie lubelskim
charakteryzowat sie spadkiem przyrostu
naturalnego. W 2020 przyrost naturalny wyniost -
4,4 (Srednia krajowa wynosita -3,5). Ten wskaznik
stawia wojewoddztwo lubelskie na 12. miejscu
w skali kraju. Rys. 3.6 przedstawia zmiany rozktadu

wspotczynnika przyrostu naturalnego w okresie
2012-2020.

W 2020 roku zaden powiat nie odnotowat
dodatniego przyrostu naturalnego. Najblizej tej
wartosci  oscylowaty dwa powiaty ziemskie
(teczynski i lubelski) oraz jedno miasto na prawach
powiatu (Biata Podlaska).

Stale utrzymujacy sie ujemny przyrost naturalny ma
zasadniczy wptyw na roéwnowage struktury
wiekowej  spoteczenstwa w  wojewddztwie.
W najblizszych latach spowoduje to, ze znacznie
zmniejszy sie liczba ludnosci w grupie produkcyjnej,
a wzrosnie w grupie poprodukcyjnej.

Rozpatrujagc okres od roku 2012 do roku 2020
zaobserwowano w  wojewddztwie lubelskim
zmniejszanie sie liczby ludnosci w  wieku
przedprodukcyjnym  (17,6% w 2020 roku)
i produkcyjnym (59,7% w2020 roku).
Udziat ludnosci w  wieku  poprodukcyjnym
ulegt zwiekszeniu z 18,4% w 2012 roku do 22,8%
w 2020 roku.

Zmiany dotyczace struktury wiekowej ludnosci
potwierdzajg zjawisko starzenia sie spoteczenstwa.
Spowodowane sg one przede wszystkim spadkiem
liczby urodzen i zwiekszajgcg sie dtugosciag trwania
zycia.
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Rys. 3.7 Odlegtosci pomiedzy istniejgcymi mostami drogowymi.
Zrédto: Opracowanie wiasne

-23-




Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku

W 2019 w roku w wojewddztwie lubelskim
zatrudnionych bytlo 860 tys. oséb (5,45%
zatrudnionych w  kraju). W  poréwnaniu

do 2012 roku liczba zatrudnionych w regionie
wojewoddztwie wzrosta o okoto 8%. W ksztattowaniu
nowoczesnej struktury rynku pracy, wojewddztwo
lubelskie napotkato wiele pozytywnych zmian.
W 2012 roku wojewddztwo posiadato rolniczy
charakter, natomiast na rok 2019 udziat oséb
pracujacych w tym sektorze stanowito 35,8% (kraj
17%). Pod wzgledem liczby zatrudnionych
w rolnictwie wojewddztwo zajmuje 1 miejsce
w kraju.  Udziat zatrudnionych w przemysle
i budownictwie nalezat do najnizszych w kraju
i wynosit 14% (kraj 26,9%). Sektor ustug zatrudniat
50,1% pracujacych (kraj 55.9%).

Tab. 3.1 Aktywnos¢ zawodowa
Polska Wojewdédztwa
2012 2020
Wspétczynnik
aktywnosci
zawodowej 56,1 54,6
ogotem w %
(wedtug BAEL)
w tym wieku 77.4 76,4
produkcyjnym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W catym regionie od wielu lat wystepuje nadwyzka
popytu na prace nad podazg**. W 2020 roku liczba
zarejestrowanych bezrobotnych w wojewo6dztwie
wynosita 76,5 tys. oséb (co stanowito 7,3%
wszystkich bezrobotnych w kraju) i byta nizsza
niz w roku 2014 o 34,5%.

Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie
lubelskim jest wyzsza od krajowej, wyniosta 8,11%
(w kraju 6,2%). Duzy wptyw na tak wysokg wartos¢
ma wysoki wskaznik zatrudnienia w rolnictwie.

Produkt Krajowy Brutto na 1 mieszkanca wzrdst
z29,6 tys. zt (w 2012 roku) do 37,4 tys. zt w 2018
roku, natomiast wojewo6dztwo lubelskie w dalszym
Ciggu zajmuje ostatnie 16. miejsce w kraju.
Wskaznik ten stanowit 67,8% wartosci Sredniej

33 Plan rozwoju sieci drég wojewdédzkich Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2012-2020.
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Rys. 3.8 Stopa bezrobocia w 2020 roku.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

krajowej (55,2 tys. z). W 2012 roku Wartos¢ ta
w 2018 stanowita 67,8% wartosci sSredniej krajowej,
podczas gdy w 2012 roku jego wartos¢ byta wyzsza
05,1% (71,9%), aw 2016 roku o0 1,4 %. Swiadczy too
tym, iz rozpietos¢ pomiedzy poziomem rozwoju
gospodarczego regionu, a $rednig krajowag
zmniejsza sie®.

Warto$¢ Dodana Brutto (WDB) wytworzona w 2012
roku w wojewodztwie lubelskim wyniosta 56,8 mid
zt (3,95% WDB kraju), natomiast w 2018 roku
wzrosta do 69,6 mid z, co stanowito 3,74%
WDB kraju.

Najwiekszy udziat w generowaniu WDB w roku 2018
miaty jednostki instytucjonalne zwigzane z ustugami
66,2%, a nastepnie dziatalnoscig przemystowa
20,7%, budownictwem 7,5% i rolnictwem 5,6%.

34 Bank Danych Lokalnych, Rachunki
Produkt krajowy brutto na 1 mieszkanca.

Regionalne,
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Nasycenie przedsiebiorczoscia w wojewddztwie
lubelskim mierzone iloscig zarejestrowanych firm
na 1 000 mieszkancow ksztattowato sie na poziomie
92 podmiotéw gospodarczych na 1000 o0so6b
(wobec 122 podmiotéw w kraju). Niekorzystnie
ksztattuje sie réwniez struktura podmiotéw
gospodarczych pod wzgledem liczby zatrudnionych
0 239% (w tym spoétek z udziatem kapitatu
zagranicznego zwiekszyta sie o 37,5%). Swiadczy
too wzroscie zainteresowania  inwestorow
zagranicznych regionem.

Niekorzystnie ksztattuje sie réwniez struktura
podmiotéw gospodarczych pod wzgledem liczby
zatrudnionych. W regionie podobnie jak w kraju
dominujg firmy mate i Srednie, ktére stanowity
ponad 96% ogotu wszystkich podmiotéw.
Odgrywajg one duze znaczenie w gospodarce
regionu, poniewaz s gtéwnym zrodtem nowych
miejsc pracy. llos¢ podmiotéw duzej i Sredniej
wielkosci ciggle spada, a ich udziat w ogdlnej liczbie
wynosit odpowiednio 20% i 4% (2019 rok).

Wojewddztwo lubelskie nazywane inaczej Brama
Wschodu,  tworzy  paneuropejski korytarz
tranzytowy wschod-zachéd/pétnoc-potudnie.
Ponadto region ten posiada wysoko rozwinieta
infrastrukture przejs¢ granicznych (z Ukraing
i Biatorusig). Dodatkowo, rozwdj tego obszaru
zawdziecza sie szerokotorowej kolei, ktéra utatwia
transport towaréw do  krajow  Wspdlnoty
Niepodlegtych Panstw, jak réwniez samo potozenie
wojewOdztwa stanowigce granice miedzy Unig
Europejska a Rosja, Biatorusia i Kazachstanem.

http://invest.lubelskie.pl

Od 2007 roku funkcjonuje Specjalna Strefa
Ekonomiczna EURO-PARK Mielec Podstrefa Lublin.

Wojewddztwo lubelskie posiada Port Lotniczy
Lublin, ktéry zlokalizowany jest 10 km od centrum
Lublina - w Swidniku. Poza tym lotniskiem
funkcjonuje lotnisko Lublin-Radawiec potozone
na potudniowy - zach6d od miasta.

Region lubelski stawia na wzrost innowacyjnosci
i wzmocnienie dziatalnosci badawczo-
rozwojowej. Liczba przedsiebiorstw innowacyjnych
oraz naktady na dziatalnos¢ innowacyjng zwiekszajag
sie zroku na rok, czemu sprzyja aktywna dziatalnos¢
jednostek naukowo-badawczych. W tworzeniu
warunkéw niezbednych do powstania innowacji
niezwykle wazng role odgrywajg dziatajace
w wojewddztwie  lubelskim  parki  naukowo-
technologiczne i przemystowe:

Lubelski Park Naukowo-Techniczny,
Regionalny Park Przemystowy Swidnik
Putawski Park Naukowo-Technologiczny,
Park
Technologiczny w Zamosciu.

Potudniowo-Wschodni Naukowo-


http://invest.lubelskie.pl/
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Rys. 3.9 Lokalizacja zaktadow produkcyjnych.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDOT.
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Rys. 3.10 Lokalizacja osrodkéw handlu, budynkow tqcznosci, dworcéw i terminali.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDOT.
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Rys. 3.11 Lokalizacja budynkow przemystowych.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDOT.
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W granicach wojewddztwa lubelskiego przebiega 67 i dtugoscig kazdej z drog, wedtug stanu na

drég wojewodzkich, na ktérych zarzad drogi pazdziernik 2022 roku.
wimieniu Zarzadu Wojewoddztwa Lubelskiego

sprawuje Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie. Ich
tgczna dtugos¢ wynosi okoto 2 269,18 km. W Tab.
4.1 przedstawiono wykaz drog wojewddzkich,

lubelskiego.

wraz zich przebiegiem oraz 2z kilometrazem

Tab. 4.1 Wykaz drog wojewaddzkich

Na Rys. 4.1 pokazano przebiegi drég wojewddzkich
na tle podstawowej sieci drogowej wojewddztwa

1. 698 | Siedice - tosice - Konstantynéw - Terespol 48,505 G
2 738 | Nowe Stowiki - Géra Putawska 8,064 z
3 M DW?738 - Bronowice teka - rz. Wista - Wélka Gotebska - DW801 6,460 z
4 743 | Gora Putawska - Karczunki - Sadtowice - Nasilkow - rz. Wista - Bochotnica - | g 115 Z
DW824
5. 747 | za - Lipsko - Solec nad Wistg - Opole Lubelskie - Betzyce - S19 52,025 GP
6 755 Ostrowiec S'Wietokrzyski - Ozaréw (DK9) ... DK74 - Zawichost - Kosin (DW854) 4,475 4
7 759 | (DW777) - Piotrowice - rz. Wista - Zabetcze - Opoka Duza (DW854) 5139 z
o 301 Warszawa - Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin - Putawy - S12 35,497 G
. Deblin (powrét) 0,424
9. 803 | sjedlice - Stoczek Lukowski 4,046 z
10. 806 | 4 kow - Miedzyrzec Podlaski 27,690 z
1. 807 Maciejowice - Sobolew - Zelechéw - kukéw 34,659 z
12. 808 | 4 kow - Serokomla - Kock 41,51 z
Przytoczno - Kierzkéwka - Krasienin - Lublin (gr. miasta) 49,431 y4
13. 809
Lublin (granica miasta) - S19 1,318 G
14. 811 | sarnaki- Konstantynéw - Biata Podlaska 21,951 G
15. 812 | Bjata Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm - Rejowiec - Krasnystaw 143,202 GP
Miedzyrzec Podlaski - Parczew - Ostréw Lubelski - keczna 94,467
1o 813 Miedzyrzec Podlaski, ul. Lubelska i Partyzantow (powrét) 0,284 ¢
17. 814 | Radzyn Podlaski - Suchowola - Zminne 20,928 G
18. 815 | Wisznice - Parczew - Siemier - Lubartow 61,620 G
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19. 816 Terespol - Koden - Stawatycze - Wtodawa - Dorohusk - Horodto - Zosin 164,203 G
20. 819 | parczew - Kotacze - Wola Uhruska 70,505 z
21. 820 Sosnowica Dwor - teczna 29,688 G
22. 821 Klementynéw - Ostrow Lubelski 13,680 z
DK12 (Wezet Lublin Tatary) - Lublin (gr. miasta) 1,563 G
23. 822
Lublin (gr. miasta) - Port Lotniczy Lublin 6,216 G
24. 823 DK48 - Wola Wojcieszowska - rz. Wista - Borowa (droga 801) 0,397 Z
Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - J6zeféw - Annopol 80,673
25. 824 | putawy ul. Partyzantéw (powrot) 0,092 G
Jozefébw nad Wistg (powrot) 0,225
26. | 825 | Kamien - J6zefow 9,116 Z
27. 826 | Markuszow - Nateczéw 10,934 z
28. 827 | sadurki - Betzyce 11,798 z
29. 828 Garbow - Krasienin - Niemce - Jawidz 27,853 z
30. | 829 | pucka- teczna - Biskupice 40,225 G
31. 830 Lublin - Nateczoéw - Bochotnica 37,971 G
32. 831 Stacja kolejowa Deblin Rycice - DW801 1,165 z
33. 832 | wola Rudzka - Poniatowa - Kreznica Okragta 17,349 z
34. | 833 | Chodel - Krasnik 26384 | G
35. 834 Betzyce - Niedrzwica Duza - Bychawa - Stara Wies llI 23,949 z
S17 - Lublin (gr. miasta) 2,078 GP
36. 835 | Lublin (gr. miasta) - Wysokie - Bitgoraj 79,295 GP
Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kahczuga - Dynow - Grabownica Starzenska 25,501 G
37. 836 Bychawa - Kebtéw - Piaski - S17 28,156 z
38. | 837 | piaski- Z6tkiewka - Nielisz - Sitaniec 64,389 z
39. 838 Gtebokie - Dorohucza - Trawniki - Fajstawice 24,797 z
40. 839 Cycow - Siedliszcze - Marynin - Pawtéw - Rejowiec 27,895 z
41. 840 Stacja kolejowa Zarzeka - DW801 1,581 z
42, 841 Cycow - Wierzbica - Staw 29,117 z

-31-
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43. 842 | Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw 67,002 G
44. 843 | Chetm - Krasniczyn - Zamos¢ 49,142 z
45. 844 | Chetm - Hrubieszéw - Witkow - Dothobyczéw - granica panstwa 83,359 G
46. 845 droga 801 - Gotgb Piaski - stacja kolejowa Gotgb 3,708 z
47. 846 Matochwiej Duzy - Wojstawice - Teratyn 42,549 z
48. | 847 | pws01 -Stacja kolejowa Putawy Azoty 2,100 z
49, 849 Zamosc¢ - Jacnia - J6zeféw - Wola Obszanska 55,633 z
50. 850 | Tomaszow Lubelski -J6zeféwka - Alojzow 48,544 G
51. 851 Stacja kolejowa Putawy Ruda - DW874 0,493 z
52. | 852 | j4zeféwka - Nowosidtki - Witkéw 35,549 G
53. 853 Nowy Majdan - Tomaszdéw Lubelski 51,533 G
54. 854 Annopol - Kosin - Antonidéw - Gorzyce 14,273 G
55. 855 Olbiecin - Zaklikow - Stalowa Wola 10,964 G
56. 857 | Zaklikow - Modliborzyce 9,895 z
57. 858 | zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn 43,345 G
58. 860 | pys30- stacja kolejowa Mate Sadurki 2,600 z
59. 863 Kopki - Krzeszoéw - Tarnogrod - Cieszanow 46,287 z
60. 865 Jarostaw - Oleszyce - Cieszandw - Betzec 4,711 G
61. 867 Oleszyce - Lubaczéw - Podemszczyzna - Werchrata - Hrebenne 6,210 G
Zarzecze - Putawy - Kuréw - Garbéw - droga ekspresowa S12/S17 4,742
62| &7 519 - Lublin 2497 ¢
Putawy, ul. Centralna (powrdét) 0,701
63. 877 | Naklik - Lezajsk - kancut - Dylagéwka - Szklary 1,510 G
64. | P€ZNT | 4awna DK17 (granica wojewddztwa - Ryki - wezet S17 Kuréw Zachéd) 33,700 G
65. | bez nr | dawna DK19 (Lublin -Krasnik - Janéw Lubelski - granica wojewddztwa) 75,425 G
66. | bez nr | dawna DK74 w Krasniku 1,657 G
67. | bez nr | dawna DK74 w Tomaszowie Lubelskim 8,784 G




Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

LEGENDA
®  miasta powiatowe [ granice gmin
—— drogi krajowe granice powiatéw
—— drogi wojewddzkie 3 granica wojewodztwa ’
miasta soteckie (5

€y 99

Cod ~
_JBiata “
L Podlaska C 4

I”

Szczebrzeszyn/‘g

Lubycza Krélewska

0 WLEZ 50 km

Rys. 4.1 Podstawowy uktad drogowy wojewddztwa lubelskiego
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4.2 Charakterystyka techniczno-funkcjonalna drég wojewdédzkich

4.21 Uktad drég wojewédzkich na tle systemu transportowego wojewoédztwa (w tym

sieci autostrad i drég ekspresowych)

Przebiegi drég wojewddzkich w wojewddztwie
lubelskim sg zréznicowane, cze$¢ z nich petni
istotng funkcje transportowa w uktadzie drogowym
wojewoddztwa, t3czac gtdwne miasta wojewddztwa
oraz pozostate miasta, gtébwne drogi krajowe,
a takze przejscia graniczne, stanowigce wschodnig
granice Unii Europejskiej. Niektore z nich spetniaja
juz obecnie funkcje gtéwnych ciggdédw drogowych,
a niektére majg bardzo krétkie przebiegi lub majg
znaczenie tylko lokalne.

Podstawowy ukfad transportowy wojewodztwa
lubelskiego w uktadzie krajowym stanowig
obecnie

drogi krajowe:

autostrada A2 (odcinkowo w przetargu lub
realizacji) oraz odcinki DK2
niezastgpione jeszcze autostrada,

w trakcie

droga ekspresowa S12 (w przygotowaniu,
odcinkowo w trakcie realizacji, odcinkowo
zrealizowana) oraz odcinki DK12
niezastgpione jeszcze drogg ekspresowa,
droga ekspresowa S17 ((w przygotowaniu,
odcinkowo w trakcie realizacji, odcinkowo
zrealizowana) oraz odcinki DK17
niezastgpione jeszcze drogg ekspresowa,
droga  ekspresowa S19  (odcinkowo
w przygotowaniu, w przetargu lub w trakcie
realizacji, zrealizowana)
oraz odcinki DK19 niezastgpione jeszcze
drogg ekspresowa,

DK48, DK63, DK68, D74, DK76, DK82,

odcinkowo

drogi wojewddzkie:

DW698: Siedlce -tosice - Konstantynéw -
Terespol (DK2),

Przebieg poza granicami wojewddztwa lubelskiego
podano kursywa.

Drogi krajowe (stan na listopad 2021 roku):
w uzytkowaniu, w realizacji, w przetargu, w przygotowaniu

DW?738 na odcinku: Nowe Stowiki (DK48) -
wezet S12Putawy Zachdd,

DW?747: ifza (DK9) - Lipsko (DK79) -Solec nad
Wistqg - Opole Lubelskie -Betzyce -wezet S19
Lubin Weglin,

DW801: Warszawa - Karczew - Wilga -
Maciejowice - Deblin (DK48) - Putawy wezet
S12 Putawy Wista,

DW811: Sarnaki (DK19) - Konstantynéw -
Biata Podlaska (DK2),

DW812: Biata Podlaska (DK12) - Wisznice
(DK63) - Wiodawa (DK82) - Chetm (DK12) -
Rejowiec - Krasnystaw (DK17),




DW816: Terespol (DK2/DW698) - Koden -
Stawatycze (DK63) - Wiodawa (DK82) -
Dorohusk (DK12) - Horodto - Zosin (DK74),
DW824 na odcinku: wezet S12 Putawy
Wschéd - Putawy - Opole Lubelskie -
Jozefébw nad Wistg - Annopol (DK74),
DW835: Lublin - Wysokie - Frampol (DK74)
Bitgoraj - Tarnogrod - Sieniawa - Tryricza
(DK77) - wezet A4 Przeworsk - Przeworsk -
Kariczuga - Dyndéw - Grabownica Starzeriska
(DW886),

DW842: Rudnik Kolonia (DK19) - Rudnik
Szlachecki - Stara Wie$ Druga - Wysokie -
Krasnystaw (DK17),

DW844: Chetm (DK12) - Hrubieszéw (DK74) -
Witkoéw -Dothobyczéw - przejscie graniczne
PL-UA Dothobyczéw-Uhrynow,

DW855 Olbiecin (DK74) - Weglin - Zaklikéw -
Stalowa Wola (DK77).

DW858 (Zarzecze) - Bitgoraj - Zwierzyniec -

Szczebrzeszyn,

DW865 Jarostaw - Oleszyce - (Cieszanow) -
Betzec,

DW867  Oleszyce -  Lubaczow -

Podemszczyzna - (Werchrata) - Hrebenne.

Majgc na uwadze postepujaca realizacje kolejnych
odcinkéw autostrady A2 oraz drog ekspresowych

4.2.2 Klasy techniczne

Drogi publiczne podzielone s3 na przypisane
im odpowiednie kategorie drog ujetych w ustawie
o drogach publicznych?’oraz wynikajgce z wymogoéw
technicznych i uzytkowych klasy techniczne **,
odpowiednie dla funkcji danej drogi w sieci
drogowej. Kategoria drogi wynika z jej funkcji w sieci

drogowej Polski, a takze z organu nig
zarzadzajacego. Klasa techniczna drogi
warunkowana jest wymogami technicznymi
i uzytkowymi, m.in.  kategoria drogi oraz

szerokos$cig pasa ruchu. W ramach przebudowy
drég klas technicznych GP, G lub Z, dopuszcza sie

Art. 2 ust. 1 ustawy o drogach publicznych.
84 ust. 1 pkt. 3, 4, 5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw

S12, S17 i S19, nalezy funkcjonalnie uzupetnic¢
ich przebiegi prawidtowymi i mocnymi
transportowo  uktadami  pozostatych  drog
krajowych oraz ciggami drogowymi tworzonymi
przez drogi wojewddzkie oraz przez wybrane
pozostate drogi wojewddzkie lub ich odcinki.

Istotng barierg w transporcie drogowym jest zbyt
mata liczba mostow na duzych rzekach,
rozlokowanych w zbyt duzych odlegtosciach
od siebie, co z kolei powoduje koniecznos¢
nadrabiania trasy, zeby przejecha¢ na drugi brzeg
rzeki. W ciggu nastepujgcych drog wojewddzkich
nadal wystepujg nieciggtosci na rzekach, niekiedy
nawet nieobstugiwane przez promy:

DW741: przeprawa promowa pomiedzy teka
i Wélkg Gotebska (DW801) na rzece Wista,
DW743: przeprawa pomiedzy
Nasitowem i Bochotnicg (DW824) na rzece
Wista,

DW755: przeprawa pomiedzy
wojewodztwami (Zawichost)
i lubelskim (koto m. Janikéw) na rzece Wista,

promowa

promowa
Swietokrzyskim

DW?759: nieciggtos¢ pomiedzy wojewodztwami

Swietokrzyskim  (Piotrowice) i lubelskim
(Zabetcze) na rzece Wista,

DW823: nieciggtos¢ pomiedzy wojewddztwami
mazowieckim (Borek) i lubelskim (Borowa,

DW801) na rzece Wista.

przyjecie klasy technicznej o jeden poziom nizszej,
tj. odpowiednio zGPnaG,zGnaZorazzZnalL.

Drogi wojewddzkie do marca 2015 roku, mogty
posiada¢ klase techniczng G (gtébwna) oraz Z
(zbiorcza) lub wyjgtkowo GP (gtdwna ruchu
przyspieszonego).

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.
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Rys. 4.3 Klasy techniczne drog wojewddzkich
Zrédto: opracowanie wtasne

Obecnie®” od marca 2015 roku, drogi wojewddzkie
powinny cechowad sie klasami technicznymi GP
(gtébwna ruchu przyspieszonego) oraz G (gtéwna).
Jednak, majac na uwadze parametry techniczne
i uzytkowe istniejgcej sieci drog wojewodzkich,
znajdujg sie w niej réwniez drogi odpowiadajgce
wczesniej i obecnie klasie technicznej Z (zbiorcza).

39 84 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkoéw technicznych,

Drogi tej klasy technicznej nie staty sie samoistnie,
po zmianie rozporzadzenia, drogami wyzszych klas
technicznych. Dlatego tez posiadajg one nadal klase
techniczng Z, ktérag mozna podwyzszy¢ na klase
techniczng G lub GP, tylko w przypadku mozliwosci
rozbudowy drogi.

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie.
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W wojewddztwie lubelskim na sieci

wojewoddzkich jest obecnie

drog

276,6 km drég klasy technicznej GP,

1 224,1 km drog klasy technicznej G,
768,5 km drég klasy technicznej Z.

4.2.3 Odcinki nienormatywne - szerokosci i skrajnie pionowe

Dla poszczegdlnych kategorii drég oraz nadanych
im klas technicznych, okreslone sg minimalne
parametry dotyczace:

szerokosci pasa ruchu - wyznaczajgce
szerokos¢ jezdni,
wysokosci  skrajni  pionowej obiektéw nad
droga.

Szeroko$¢ jezdni jest waznym czynnikiem

oddziatujgcym na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i predkos¢ ruchu pojazdéw. Szerokos¢
pasa ruchu dla drog wojewodzkich®', w zaleznosci
od klasy technicznej drogi, poza terenem
zabudowanym powinna wynosi¢ dla drog klasy
techniczne;j:

GP i G jednojezdniowych - 3,5 m,
GP i G dwujezdniowych - 3,5 m pas skrajny,
pozostate - od 3,0 do 3,5 m,
Z-0d3,0do35m.
Natomiast w terenie zabudowanym, w ramach
uspokajania ruchu??, dopuszcza sie dla drog klasy
techniczne;j:
G jednojezdniowych - 3,25 m,
G dwujezdniowych - 3,25 m pas skrajny,
pozostate pasy - od 2,75 do 3,25 m,
Z-o0d2,75do 3,25 m.

Dlatego tez jako odcinek nienormatywny poza
obszarem zabudowanym przyjmuje sie odcinki
drég klasy technicznej GP oraz G z szerokoscig
jezdni mniejszg od 7,0 m i odcinki drog klasy
technicznej Z o szerokos¢ jezdni mniejszej od 6,0 m.

Uwzgledniajagc  wymogi minimalnej szerokosci
jezdni, na sieci drég wojewddzkich ZDW wystepuje
1572,8 km (70,6% drog) odcinkow
nienormatywnych:

Stan na pazdziernik 2022 roku — dane ZDW.
Ibid. 815 ust. 1 pkt 3i 4, ust. 2.

24,2 km drég klasy technicznej Z o szerokosci
jezdni ponizej 5,50 m, w tym,

3,7 km drég o szerokosci jezdni od 4,00
do 4,50 m,
20,5 km drég o szerokosci jezdni 5,00 m,

159,8 km drég klasy technicznej Z o zmiennej
szerokosci jezdni od 5,00 do 6,00 lub 7,00 m,
171,7 km drog klasy technicznej Z o zmiennej
szerokosci jezdni od 5,50 do 6,00, 7,00 lub 9,00
m,

84 km drog klasy technicznej G o zmiennej
szerokosci jezdni od 5,00 m do 7,00 m,

272,9 km drog klasy technicznej G o zmiennej
szerokosci jezdni od 5,50 m do 6,00 lub 7,00 m,
418,9 km drég klasy technicznej G o szerokosci
jezdni 6,00 m,

298,1 km drog klasy technicznej G o zmiennej
szerokosci jezdni od 6,00 do 7,00, 9,00 lub
10,00 m,

143,2 km drég klasy technicznej GP o zmiennej
szerokosci jezdni od 6,00 do 7,00 m,

tacznie wymogdéw minimalnej skrajni poziomej -
szerokosci jezdni dla drogi danej kasy technicznej,
nie spetnia:

355,7 km drég klasy technicznej Z,
1 073,9 km klasy technicznej G,
143,2 km klasy technicznej GP.

Wymagana ustawowo wysokos¢ obiektéw nad
jezdnig warunkowana jest m.in. klasg techniczng
drogi. Nienormatywna skrajnia pionowa - czyli
nizsza od wymaganej, uniemozliwia przejazd
pojazdédw nienormatywnych, a takze czesto
pojazdéw normatywnych. Normatywna skrajnia

Ibid. 815 ust. 3 i 4.
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pionowa na drogach wojewddzkich “* wynosi
dla klasy technicznej:

= GP-4,70 m nad jezdnig,
= GorazZ-4,60mnad jezdnia.

Skrajnia pionowa 4,50 m odpowiada drodze klasy
technicznej L lub D.

W przypadku remontu lub przebudowy drogi, kiedy
obiekty nad drogg nie s objete tymi robotami,
dopuszcza sie zmniejszenie “* skrajni pionowej
dla drog klasy technicznej:

= GP-do4,5mnad jezdnig,
= GorazZ-do4,2mnad jezdnia.

Na pieciu drogach wojewddzkich zlokalizowane
sg obiekty o nienormatywnej skrajni pionowej:

= DWB8I15 (klasa techniczna G) - wiadukt kolejowy
k/m. Krélewski Dwor o wysokosci 4,55 m,

= DWB824 (klasa techniczna G) - wiadukt kolejowy
w Putawach o wysokosci 4,30 m,

= DWB826 (klasa techniczna Z) - wiadukt kolejowy
w m. Piotrowice o wysokosci 4,50 m,

Wojewddztwo lubelskie

I skrajna pionowa, wiadukt

i ;’L‘L;Izéw 3
B s N
58078 i
7 ==

Skrajne pionowe:

1. DW824 - wiadukt skrajnia pionowa 4,30 m
2. DW815 - wiadukt, skrajnia pionowa 4,60 m,
pozioma 9,0 m

3.DW830- Rogaléw, wiadukt skrajnia pionowa
330m

4. DW850- wiadukt skrajnia pionowa 4,50 m,
skrajnia pozioma 7,00 m

5.DW826- Piotrowice, wiadukt skrajnia pionowa
4,50 m, pozioma ok. 10 m

Legenda
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Rys. 4.4 Skrajnie pionowe i poziome drog wojewoddzkich
Zrédto: opracowanie wtasne

43 Ibid. 8§54 ust. 2.

44 1bid. 8§54 ust. 3.
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DW830 (klasa techniczna G) - wiadukt kolejowy
w m. Rogaléw o wysokosci 3,30 m,
DW850 (klasa techniczna G) -
rozebranej bocznicy kolejowej w m. Lipowiec
0 wysokosci 4,50 m.

wiadukt

4.2.4 Nosnosc drog i mostow

Drogi wojewddzkie, tak jak obecnie wszystkie drogi
publiczne w Polsce, obligatoryjnie musza posiadac
(zgodnie z Wyrokiem Trybunatu Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej i aktualnymi wymogami polskiego
ustawodawstwa ) nawierzchnie o nosnosci
115 kN/0os, dostosowang do poruszania
sie pojazdéw o dopuszczalnym nacisku pojedynczej
osi do 11,5 t. Pojazdy te s3a pojazdami
normatywnymi, przez co sg dopuszczone do ruchu
na kazdej drodze publicznej.

Rzeczywista nosnos¢ wiekszosci w wojewddztwie
lubelskim wynosi obecnie, zgodnie z wymogami
technicznymi dla drog wojewddzkich sprzed wyroku
TSUE “¢ - 80 kN/o$. Niektére odcinki posiadajg
wyzszg nosnos¢ - 100 kN/os oraz 115 kN/oS.

Obecnie tylko w ramach budowy, przebudowy
lub rozbudowy, drogi wojewddzkie realizowane
byty (i nadal sg) jako drogi o nosnosci 115 kN/os.
Takze nowe drogi wojewddzkie powstate w wyniku
przekazania lub przejecia odcinka drogi krajowej*’,
w wiekszosci legitymujg sie wymagang obecnie
nosnoscig 115 kN/os.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
z dnia 21.03.2019 r. w sprawie C-127/17 oraz art. 41 ust. 1
ustawy o drogach publicznych.

Poprzednie brzmienie art. 41 ust. 3 ustawy o drogach
publicznych.

Na pokazano odcinki drég wojewddzkich
0 nienormatywnej szerokosci jezdni oraz lokalizacje
obiektéw o nienormatywnej skrajni pionowe;j.

W przypadku obiektéw inzynierskich - mostéw,
nowe obiekty posiadajg nosnos¢ 50 t, a przy
remontach i przebudowach obiektéw istniejgcych
dazy sie do uzyskania nosnosci co najmniej 40 t.

Obiekty mostowe o nizszej nosnosci uznaje sie za
obiekty nienormatywne, co przyczynia sie do
wprowadzania  ograniczern ruchu  pojazdéw
ciezarowych, a niekiedy i dostawczych.

Ze wzgledu na zly stan techniczny drég oraz
obiektow inzynierskich wprowadza sie punktowe
lub odcinkowe ograniczenia ruchu dla pojazdéw
ciezarowych. Jest to szczegélnie odczuwalne przy
ograniczeniach dla pojazdéw ponizej 30 t DMC -
woéwczas ruch pojazdéw ciezarowych odbywac
sie musi poprzez trasy objazdowe, co powoduje
nadktadanie drogi, wydtuzanie czasu przejazdu, a co
za tym idzie spadek efektywnosci transportowe;j
i wzrost kosztoéw transportu.

Natomiast drogi i obiekty cechujgce sie
ograniczeniami ponizej 20 t tworzg istotne bariery
komunikacyjne dla transportu towarow, co wptywa
na wzrost marginalizacji danych obszarow
wojewddztwa - wplywa na ograniczanie swobody
dziatalnosci gospodarczej i handlu.

Na pokazane zostaly drogi krajowe
i wojewodzkie  w  wojewddztwie  lubelskim
w podziale na no$nosci jezdni (80-100-115 kN/os$).

Odcinki drég krajowych przekazane w trybie art. 10
ust. 5 ustawy o drogach publicznych lub przejete w trybie
art. 10 ust. 1, 2, 3.ustawy.
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4.2.,5 Skrzyzowania z liniami kolejowymi

Jedng z barier dla transportu drogowego, oproécz
rzek i innych rodzajéw wdéd ptynacych, sg linie
kolejowe. Zazwyczaj skrzyzowania drog
wojewddzkich z liniami kolejowymi wystepuja
w formie przejazdu kolejowo-drogowego w jednym
poziomie. Powoduje to ograniczenia w ruchu
drogowym nie tylko na czas przejazdu pociggu,
ale takze na chwile przed jego przejazdem.
Szczegblnie odczuwalne jest to na przejazdach

kolejowo-drogowych  kategorii A (przejazdy
strzezone z sygnalizatorami drogowymi
i rogatkami) oraz  kategorii B  (przejazdy
Z samoczynnym systemem przejazdowym

z sygnalizatorami drogowymi i rogatkami) oraz C
(przejazdy z samoczynnym systemem
przejazdowym z sygnalizatorami drogowymi).
Na nich pojazdy zatrzymywane s na okreslony czas

przed fizycznym przejazdem pociggu
przejazd, co wynika z przepiséw kolejowych.

przez

Niektére skrzyzowania drog wojewodzkich z liniami
kolejowymi odbywajg sie w drugim poziomie,
najczesciej droga biegnie nad linig kolejows. Jest to
najbezpieczniejszy rodzaj skrzyzowania ruchu
drogowego z  ruchem  kolejowym  oraz
niepowodujgcy przerw i opéznien zaréwno w ruchu
kolejowym, jak i w ruchu drogowym.

zarébwno
drogowego i
kolejowego, jak i niwelowania zbednych barier
komunikacyjnych dla ruchu drogowego, co najmniej
na gtéwnych ciggach drogowych drogi wojewddzkie
kolejowymi

W celu
bezpieczehstwa

zwiekszenia
ruchu

poziomu
ruchu

powinny kryzowa¢ sie z liniami

w drugim poziomie - wiadukt lub tunel.



4.3 Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich

Generalne Pomiary Ruchu (GPR), przeprowadzane
cyklicznie co 5 lat na sieci drég krajowych i dréog
wojewodzkich, sg  podstawowym  Zrédiem
informacji o ruchu drogowym dla zarzadcéw drég
krajowych i wojewddzkich. Dane z GPR
sg niezbedne dla realizacji wszelkich zadan
zwigzanych  z  zarzadzaniem,  utrzymaniem
i planowaniem rozwoju sieci drogowej, a takze
do analiz sSrodowiskowych i ekonomicznych. Wyniki
GPR - Sredni dobowy ruch roczny (SDRR),
sg wykorzystywane takze przy:

planowaniu budowy drég,

planowaniu przebudowy drdg istniejgcych,
projektach organizacji ruchu,

podejmowaniu decyzji zwigzanych z klasyfikacja
funkcjonalng drég,

ustalaniu ciggoéw drogowych,

nadawaniu poszczegblnym drogom priorytetow
w sieci drogowe;j.

SDRR wykorzystywany jest takze przez komendy
policji, samorzady, Gtéwny Inspektorat Transportu
Drogowego, GUS, uczelnie, jednostki naukowe itp.,
przy realizowaniu zadan wiasnych.

Obecnie, ze wzgledu na spowodowane pandemia
COVID-19 przesuniecie przeprowadzenia
i zakonczenia GPR2020 na rok 2021, w odniesieniu
do SDRR w ciggu drog krajowych i wojewddzkich
w wojewoddztwie lubelskim, zachodzi koniecznos¢
bazowania na  wynikach  dotychczasowego
GPR2015, przedstawionych na . Nalezy mie¢
jednak na uwadze to, ze GPR2015 nie uwzgledniat
powstatych po roku 2015 obwodnic i nowych
odcinkow drég (np. most na Wisle w Solcu nad Wistg
w ciggu DW747, odcinki drog ekspresowych S12,
S17, S19). Wysokos¢ SDRR na tych drogach bedzie
znana dopiero w ramach wynikéw GPR2020, ktory
pokaze jaki wptyw majg nowe odcinki drog
krajowych na zmiany SDRR na pozostatych drogach
w obszarze ich oddziatywania. Nowe odcinki drog
krajowych mogg mie¢ dwojaki wptyw na SDRR
na pozostatych drogach krajowych i wojewddzkich -

Bez odcinka DW824 Zyrzyn (S17) - Putawy (DW801).

na jednych moze nastgpi¢ jego wzrost, na innych
spadek. Dlatego dopiero po ogtoszeniu wynikéw
GPR2020 bedzie mozna ostatecznie zweryfikowac
rzeczywisty stan sieci drogowej wojewddztwa
wynikajacy z poziomu SDRR na kazdej z drog.

Sredni SDRR w GPR2015 dla drég wojewddzkich
w wojewddztwie lubelskim wynosi 2 797 poj./dobe
i jest wiekszy o okoto 3,17% niz SDRR w GPR2010
wynoszacy 2 711 poj./dobe. Wskaznik zmian ruchu
w wojewddztwie w latach 2010-2015 wynidst 1,03
i byt wyzszy od wskaznika za lata 2005-2010
wynoszgcego 1,17).

Obecny SDRRw GPR2015 na drogach wojewddzkich
jest nizszy o okoto 21,5%, niz Sredni SDRR dla dréog
wojewddzkich w Polsce wynoszacy 3 520 poj./dobe.
Na drogach krajowych wojewddztwa lubelskiego
SDRR w GPR2015 wynosit 8 100 poj./dobe, przy
SDRR krajowym wynoszacym 11 178 poj./dobe.
Wskaznik wzrostu ruchu na drogach krajowych
w latach 2010-2015 byt na zblizonym poziomie co
dla drog wojewddzkich - wynosit 1,04.

Na sieci drog wojewoddzkich ZDW SDRR wyzszy
niz sredni (2797 poj./dobe), wystepowat na catej
lub wiekszej dtugosci:

ciggu DW801 - DW824%%,

ciggu DW811 - DW812,

DW?747 (Opole Lubelskie - Lublin“?),

DW824 (Zyrzyn - Putawy),

ciggu DW826 - (DW830) - DW827 - DW834 -
DwWs842,

DW839 (DK12 k/m. Marynin - Rejowiec),
DW844 (Chetm - Hrubieszow),

DW829, DWw830, DWw832, DWS835, DW858,
DW865, DW874 (6wczesny odcinek DK12),

oraz na wybranych krotkich odcinkach:

DW698: Kukuryki (DK68) - Terespol (DK12),
DW738: 512 - Géra Putawska (DW874),
DW806 koto tukowa,

DW807 koto tukowa,

Przed wybudowaniem nowego mostu na Wisle w Solcu
nad Wistg taczacego odcinki DW747 po stronie
wojewodztwa mazowieckiego i lubelskiego.



DW813 koto Miedzyrzecza Podlaskiego,
DW815 koto Parczewa oraz koto Lubartowa,
DW820 koto tecznej,

DW833 koto Krasnika,

DW837 koto Zamoscia,

DW843 koto Chetma oraz koto Zamoscia,
DW849 koto Zamoscia,

DW850 koto Tomaszowa Lubelskiego,
DW865 koto Tomaszowa - Lubelskiego.

Najwiekszy SDRR powyzej 6 tys. poj./dobe
wystepowat na odcinkach:

DW801 koto Putaw,

DW811 koto Biatej Podlaskiej,

DW812 koto Krasnegostawu

DW813 koto Miedzyrzecza Podlaskiego,
DW824: Zyrzyn (S17) - Putawy - Bochotnica
(DW830) oraz koto Opola Lubelskiego,

DW830 koto Nateczowa,

DW833 koto Krasnika,

DW835 koto Lublina oraz Frampol (DK74) -
Bitgoraj - DW853 k/m. Majdan Nowy,

DW844 koto Hrubieszowa,

DW874 (cata droga),

natomiast SDRR powyzej 10 tys. poj./dobe
wystepowat na odcinkach:

DW824: Zyrzyn - Putawy, w Putawach,

DW830 w Nateczowie,

DW833 w Krasniku,

DW835 przy Lublinie oraz Bitgoraj - DW853 k/m.
Majdan Nowy,

DW874: Putawy - Konskowola.

Natomiast na nastepujacych drogach wojewddzkich
w GPR2015 wystepowat SDRR ponizej poziomu
1 000 poj./dobe:

na odcinkach: DW698, DW813, DW816, DW819,
DW837, DW839, DW843, DW846, DWS852,
DW853,

na catej dtugosci: DW741, DW743, DW?755,
DW759, DW825, DW823, DWS831, DW3840,
DW845, DW847, DW851, DW860, DW867.

Na zobrazowane zostaty wyniki GPR2015
w wojewddztwie lubelskim dla drég krajowych
i wojewddzkich w podziale na pie¢ grup poziomoéw
SDRR: 445-1 000, 1 000 - 4 500, 4 500 - 9 000, 9 000
-18000i 18 000 - 24 661 poj./dobe.
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4.4 Infrastruktura piesza i rowerowa

Istotnym elementem ruchu drogowego jest takze
ruch pieszy i ruch rowerowy. Piesi i rowerzysci
stanowig takze grupe tzw. niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. Dlatego tez o ich
bezpieczehstwo na drogach nalezy zadba¢ przede
wszystkim poprzez odpowiednig infrastrukture
i bezpieczne prowadzenie ich ruchu wzgledem
ruchu pojazdéw przestrzeni pasa drogowego.

W aspekcie drég wojewoddzkich infrastrukture
pieszg i rowerowg dzieli sie na dwie grupy:

Infrastrukture w miastach:

obustronne chodniki,

drogi dla rowerdw, Sciezki pieszo-
rowerowe, pasy ruchu dla rowerzystow
na jezdni,

przejscia dla pieszych oraz przejazdy
dla rowerzystow, w tym sterowane
sygnalizacjg Swietlng,

ktadki piesze i/lub rowerowe lub tunele
dla pieszych i lub rowerzystéw,

azyle dla pieszych lub rowerzystéw
na jezdni,

Infrastrukture w matych miejscowosciach
i pomiedzy nimi:

co najmniej jednostronne chodniki,

drogi dla rowerow oraz Sciezki pieszo-
rowerowe, takze pomiedzy
miejscowosciami,

przejscia dla pieszych oraz przejazdy
dla rowerzystow,

azyle dla pieszych lub rowerzystéw
na jezdni.

Pomimo tego, ze chodniki sg sukcesywnie
rokrocznie realizowane, to jeszcze nie wszystkie
miejscowosci  potozone w  ciggach  drég
wojewodzkich  wyposazone sg  chociazby
w chodniki po jednej stronie drogi.

Obecnie na 23 drogach wojewodzkich (Tab. 2.1.
wrozdziale 2  Zatgcznika do  PRSD)
zlokalizowanych jest tgcznie 161,004 km tras
rowerowych, w tym 75,681 km drég dla roweréw
i 85,323 km Sciezek pieszo-rowerowych.

Najdtuzszy cigg pieszy o dtugosci 18,349 km
wystepuje w postaci Sciezki pieszo-rowerowej
na DW747. Natomiast najdtuzszy cigg Sciezki
rowerowej (tacznie odcinkowo droga dla roweru
lub Sciezka pieszo rowerowa) wystepuje
na DW816 - 24,136 km, DW747 - 18,349 km
i na DW829 - 18,045 km. Corocznie przybywaja
kolejne kilometry S$ciezek rowerowych, w tym
takze jako kontynuacje lub uzupetnienia luk
obecnych odcinkéw.

Nawierzchnia drog dla roweréw wykonywana
jest gtéwnie z betonu asfaltowego (65,061 km),
z kostki brukowej (7,735 km) i z betonowej
kostki brukowej (2,014 km), a takze z kruszywa
tamanego (676 m).

Nawierzchnia Sciezek pieszo-rowerowych
wykonana jest przede wszystkim z betonowe]
kostki  brukowej (63,859 km), z asfaltu
betonowego (8,976 km) oraz z kostki
brukowej (6,043 km).

Modelowym przyktadem bezpiecznej, w tym
dedykowanej szczegdlnie pieszym i rowerzystom
infrastruktury na sieci drég wojewoddzkich
w wojewddztwie lubelskim jest wprowadzony
wroku 2009 projekt uspokojenia ruchu
tzw. Miasteczko Holenderskie na os. Wtostowice
w Putawach w ciggu DW824. Podstawowym celem
projektu byta poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego na odcinku DW824 przebiegajacej
na obrzezu os. Wiostowice oraz warunkoéw zycia
jego mieszkancow:

zachowanie dotychczasowej tranzytowe;j
funkgji drogi, przy jednoczesnym
wyegzekwowaniu ograniczenia predkosci,

weryfikacja dostepnosci do drogi oraz
ograniczen predkosci, a takze egzekwowane
ich przy pomocy dostepnych i adekwatnych
mozliwosci z zakresu inzynierii ruchu

drogowego,



zniechecanie ruchu tranzytowego zjezdzania Efektem wprowadzonego projektu jest skuteczne

zDW824 w gtgb obszaréw zabudowanych uspokojenie ruchu, ktére wymusity ograniczenie
i do przejezdzania przez $rodek osiedla, predkosci przez pojazdy do 30-40 km/h, przez
poprzez zastosowanie obszarowego co wyraznie wzrést tez poziom brd dla jego

uspokojenia ruchu na terenie catego niechronionych uczestnikow.

os. Whostowice.

Na obszarze Miasteczka  Holenderskiego
zastosowano nastepujace elementy
dla uspokojenia ruchu drogowego:

bramy wjazdowe z odgieciami paséw ruchu,
wyniesione tarcze skrzyzowan,

wydzielone  pasy na  skrzyzowaniach
do skretow w lewo

wyniesienie wybrukowanego $rodkowego
pasa o zmiennej szerokosci, separujgcego
obydwa kierunki ruchu oraz umozlwiajgce
skrecanie w lewo na zjazdy do posesji,
Sciezka rowerowa powigzana z siecig drog
rowerowych w Putawach;

zatoki autobusowe.
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WOJEWODZTWO LUBELSKIE

Lokalizacja sciezek rowerowyc

oraz Sciezek pieszo-rowerowych

LEGENDA
@®  Sciezki pieszo-rowerowe  —— drogi krajowe
@ Sciezka rowerowa —— drogi wojewddzkie
® przejazdy dla rowerzystow granice gmin
| Sciezki pieszo-rowerowe {7773 granice powiatow d"?/‘ P
$ciezka rowerowa [ granice PN P

wojewddztwa

Rys. 4.1 Lokalizacja Sciezek rowerowych oraz Sciezek pieszo-rowerowych w ciggu drég wojewddzkich
Zrédto: opracowanie wtasne
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OCENA STANU TECHNICZNEGO
DROG WOJEWODZKICH



5.1 Zasady oceny stanu technicznego drég

Ocene stanu nawierzchni jezdni, wykonywang przez
ZDW dla kazdego pasa osobno,
przeprowadza sie  metodg  automatyczng
z wykorzystaniem wysokiej rozdzielczosci obrazéw
3D nawierzchni jezdni i opracowuje zgodnie
z wytycznymi DSN

ruchu

Celem systemowej oceny stanu nawierzchni jest:

sformutowanie jednolitych zasad prowadzenia
badan diagnostycznych i metody wnioskowania
dla celéw planowania,

uzyskanie danych do ksztattowania polityki
utrzymania drég,

uzyskanie kryteridow technicznych dla podziatu
srodkow finansowych na remonty drég,
uzyskanie danych do wstepnego zlokalizowania
remontéw nawierzchni drogowych i zakresu ich
planowanego wykonania,

wdrazanie do stosowania nowoczesnych metod
diagnostycznych nawierzchni drogowych.

W ramach oceny poszczegélnych parametréw
stanu technicznego drog
wojewddzkich dokonuje sie, zgodnie z wytycznymi
DSN, dla odcinkéw diagnostycznych o dtugosci
50 m:

nawierzchni

pomiaru wskaznikéw stanu spekan oraz

powierzchni:

w badaniu oblicza sie i klasyfikuje wskazniki
stanu spekan i stanu powierzchni,
pomiaru réwnosci poprzecznej - gtebokosci
kolein:

w badaniu oblicza sie i klasyfikuje wskazniki
stanu kolein dla odcinkéw diagnostycznych,
pomiaru rownosci podtuznej - wskaznik IRI:

w badaniu oblicza sie i klasyfikuje wskazniki
réownosci podtuznej IRI,
pomiaru wspoétczynnika tarcia:

Diagnostyka stanu nawierzchni i wybranych
elementébw korpusu drogi - wytyczne stosowania -
zatgcznik do Zarzadzenia nr 21 Generalnego Dyrektora

w badaniu oblicza sie i Kklasyfikuje
wspotczynniki tarcia.
Odrebnie dla kazdej drogi objetej pomiarem,

sporzadza sie diagram wskaznikow:

A. spekan i powierzchni,

B. réwnosci poprzecznej - gtebokosci kolein,

C. réwnosci podtuznej - wskaznik IRI,

D. wspotczynnika tarcia,

E. zespolonego wskaznika oceny ogolnej (WOG).

Wskaznik WOG nalezy obliczy¢ dla odcinkéw

diagnostycznych o dlugosci 50 m, zgodnie
z wytycznymi DSN:
WOG = WSP = 0,5xWSssp + 0,25XWSspp
+0,25xmin(WSkoLc, WSiric),
gdzie:
WSP - zespolony wskaznik stanu
powierzchni,
WSssp - znormowany wskaznik stanu spekan,
WSspp - znormowany wskaznik stanu
powierzchni,
WSkoLc - znormowany wskaznik stanu kolein,
WSirc - znormowany wskaznik stanu

réwnosci podtuzne;.

Na podstawie wykonanych pomiardéw wyznacza
sie trzy poziomy decyzyjne stanu technicznego
nawierzchni wyrazane w czterech klasach:

tutaj:

znajdujg  sie nawierzchnie nowe,
nawierzchnie odnowione, nawierzchnie
eksploatowane, ktorych stan techniczny
nie wymaga planowania zabiegow

remontowych, poziom pozadany obejmuje
dwie klasy stanu nawierzchni:

- nawierzchnie w stanie dobrym,
- nawierzchnie w stanie
zadowalajgcym.

Drog Krajowych i Autostrad z dnia 17.06.2019 r.
w sprawie diagnostyki stanu nawierzchni i wybranych
elementéw korpusu drogi.



to stan nawierzchni, przy ktérym uzasadnione
jest co najmniej wykonanie szczegdtowych
badan stanu technicznego w celu wykonania
zabiegbw poprawiajgcych stan nawierzchni:

- nawierzchnie w stanie
niezadowalajgcym,

to stan nawierzchni, w ktérym wymagane jest
natychmiastowe wykonanie szczegétowych
badan stanu technicznego w celu wykonania
zabiegbw poprawiajgcych stan nawierzchni:

- nawierzchnie w stanie ztym.



5.2 Stan techniczny drég wojewddzkich

Raporty o stanie nawierzchni drég wojewddzkich
sporzadzane s3g przez ZDW w pierwszym kwartale
roku. Dotychczas opieraty sie one na pomiarach
automatycznych i poétautomatycznych  cech
eksploatacyjnych  nawierzchni  wykonywanych
cyklicznie w latach 2000-2014 w oparciu o System
Oceny Stanu nawierzchni (SOSN).

Systemowa ocena stanu nawierzchni dokonywana
przez ZDW zajmuje sie jedynie oceng stanu
technicznego nawierzchni drég bitumicznych. Nie
zawiera ona informacji dotyczacych stanu
odwodnienia i obiektéw inzynierskich znajdujgcych
sie w ciggu drog wojewoddzkich. Z uwagi na to,
ze prowadzona jest w miesigcach letnich
i jesiennych, nie obejmuje nowych zniszczen
nawierzchni powstatych w okresie zimowym.

W latach 2015-2019 nie wykonywano pomiaréw
cech eksploatacyjnych nawierzchni drog
wojewddzkich.

W roku 2020 ZDW rozpoczeto trzyletni cykl badania
stanu nawierzchni drég wojewddzkich w oparciu
0 nowe wytyczne

Wykonane zostaty pomiary dla drég wojewo6dzkich
o facznej dtugosci 470,577 km. Ocena stanu
nawierzchni jezdni (dla kazdego pasa ruchu

Diagnostyka stanu nawierzchni i wybranych
elementébw korpusu drogi - wytyczne stosowania -
zatgcznik do Zarzadzenia nr 21 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 17.06.2019 roku
w sprawie diagnostyki stanu nawierzchni i wybranych
elementéw korpusu drogi.

Diagnostyka stanu nawierzchni i wybranych
elementébw korpusu drogi - wytyczne stosowania -

osobno), przeprowadzona zostala metoda
automatyczng, z  wykorzystaniem  wysokiej
rozdzielczosci obrazéw 3D nawierzchni jezdni
i opracowang zgodnie z wytycznymi DSN

Oceng objeto jedynie ok. 20% dtugosci sieci. Biorac
pod uwage posiadane dane  dotyczace
zrealizowanych przebudow (ok. 278,2 km),
drog przejetych od GDDKIA Oddziat w Lublinie
(0k.82,9 km) oraz remontdéw nawierzchni drog
wojewddzkich wykonanych w latach 2015-2020
(0k.128,7 km), w dalszym ciggu jest to zbyt mata
liczba danych do sporzadzenia petnego raportu
o stanie sieci drég wojewddzkich

W latach 2021-2022 planowane jest wykonanie
pomiaréw dla pozostatej czesci drog wojewoddzkich.
W roku 2021 pomiar zostat wykonany na sieci
o dtugosci 768,671 km, natomiast w pierwszym
potroczu 2022 roku planuje sie wykonanie
pomiaréw na pozostatej czesci sieci.

Wobwczas na podstawie tych pomiaréw oraz
posiadanych innych danych dotyczgcych stanu drog
wojewoddzkich, sporzagdzony zostanie petny raport
o stanie nawierzchni sieci drog wojewddzkich
zlokalizowanych  na  terenie  wojewddztwa
lubelskiego.

zatgcznik do Zarzadzenia nr 21 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad zdnia 17.06.2019 r. w sprawie
diagnostyki stanu nawierzchni i wybranych elementéw
korpusu drogi.

Odcinki drég krajowych (DK12, DK17) przejetych
w trybie art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych.



DIAGNOZA WARUNKOW
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO



6.1 Infrastruktura urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego

Bezpieczenstwo ruchu drogowego to szereg dziatan
polegajacych na zmianach w organizacji ruchu
drogowego oraz w zakresie infrastruktury
drogowej. Dziatania ZDW na drogach wojewddzkich
z zakresu brd polegaja min. na:

przebudowie istniejgcych oraz na budowie

nowych skrzyzowan skanalizowanych typu
rondo,
budowie skrzyzowann z liniami kolejowymi

w drugim poziomie,

przebudowie lub modernizacji istniejgcych oraz
na budowie nowych sygnalizacji Swietlnych,
budowie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz
przejazdéw dla rowerzystow,

likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach.

Dobrym przyktadem kompleksowego zastosowania
infrastruktury brd jest wprowadzony w roku 2009
projekt uspokojenia ruchu tzw. Miasteczko
Holenderskie na os. Wiostowice w Putawach w ciggu
DW824. Efektem tego projektu jest uzyskanie
pozytywnego wyniku w postaci uspokojenie ruchu,
co z kolei przetozyto sie na wzrost poziomu brd
szczegOlnie  dla  pieszych i rowerzystow.

Zrédto:
fotoradarow1.

https://www.canard.gitd.gov.pl/cms/mapa-

W rozdziale opisany zostat doktadniej projekt
Miasteczka Holenderskiego w Putawach.

W celu podwyzszenia poziomu brd na drogach
wojewddzkich stosowane sg

punktowe pomiary predkosci - fotoradar na DW
bez numeru (dawna DK17) w m. Ryki,

rejestracja przejazdu na czerwonym Swietle
na skrzyzowaniu S12/DK12/DW874 k/m.

Zarzecze.

Pozostate fotoradary, punkty rejestracji przejazdow
na czerwonym Swietle oraz odcinkowe pomiary
predkosci zlokalizowane s3g

w ciggach drég krajowych. Nalezy mie¢ jednak na

w  wojewddztwie

uwadze, ze te urzagdzenia obecnie zlokalizowane na
DK2, DK12, DK17 i DK19, po wybudowaniu
kolejnych odcinkéw autostrady A2 oraz drog
ekspresowych S12, S17 i S19, mogg nadal
funkcjonowa¢ juz na odcinkach nowych drog
wojewddzkich. Analogicznie bedzie to miato miejsce
w przypadku budowy kolejnych obwodnic w ciggu

drog wojewddzkich.



6.2 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewédzkich

ZDW podejmuje corocznie
infrastrukturalnych (budowa, rozbudowa,
przebudowa oraz remonty drég) oraz
organizacyjnych (zmiany w organizacji ruchu
drogowego), majacych na celu wplyw na
zwiekszanie poziomu brd, a co za tym idzie spadek
liczby zdarzen i wypadkdéw drogowych oraz liczby

ich ofiar.

szereg dziatan

Najbardziej istotnym parametrem brd jest coroczny
spadek liczby rannych oraz liczby ofiar Smiertelnych

w wypadkach drogowych. Spadek tych liczb,
szczegllnie ofiar Smiertelnych, Swiadczy
o prawidtowo  funkcjonujacej i  bezpiecznej

infrastrukturze drogowe;j.

Na drogach wojewddzkich na ktérych zarzad drogi
sprawuje ZDW, odnotowano
w roku 2018

156 0sOb rannych,
35 ofiar Smiertelnych,
w roku 2019:

182 osoby ranne,
43 ofiary $miertelne,
w roku 2020:

109 os6b rannych,

35 ofiar Smiertelnych.
Wyniki poréwnania lat 2018-2020 pokazujg trend
wzrostowy w latach 2018-2019 oraz wyrazny
spadek w roku 2020 w pordéwnaniu z rokiem
poprzednim. Majgc jednak na uwadze duze
obnizenie sie natezenia ruchu pojazdéw w roku
2020 wynikajgce z ograniczen w przemieszczaniu
sie  spowodowanych  pandemig  COVID-19,
nie nalezy uznawa¢ dane za ten rok
za reprezentacyjne. Dopiero dane za kolejne
co najmniej dwa lata pokaza, w ktérym kierunku
biec bedzie trend brd na drogach wojewddzkich.
Na pokazano miejsca wypadkdw z osobami
rannymi i ofiarami Smiertelnymi. Obrazuje ona
odcinki niebezpieczne na sieci drég wojewddzkich,
widoczne w wiekszej ilosci zdarzen na krétkim
lub danym odcinku na:

Dane ZDW.

DW747:

Nowe Komaszyce - Trzciniec,
Betzyce - Lublin,
DW801:

granica wojewodztwa - Deblin (DK48),
Putawy, os. Putawska Wie$ w rejonie wezta
S12 Putawy Wista,
DW806, DW807 i DW808 w rejonie tukowa,
DW812 w rejonie Biatej Podlaskiej,
DW813 i DW819 w Parczewie,
DW820 i DW829 w rejonie tecznej,
DW833: Urzedéw - Krasnik,
DW835: Tarnogréd - granica wojewddztwa,
DW836 w Piaskach,
DW858 koto Bitgoraju,
DW874 w Putawach,
Na nastepujacych drogach wojewodzkich poziom
brd jest na niskim poziomie ze wzgledu na liczne
wystepowanie zdarzen:

DW?747 (Opole Lubed4slkie - Lublin),

DW801,

DW806,

DW807,

DW808,

DW812,

DW814-DW815 (Radzynh Podlaski - Parczew),
DW820,

DW826,

DW827-DW834 (Sadurki - Betzyce - Bychawa),
DW830,

DW835

DW836,

DW842,

DW846,

DW853.

Do drog, na ktorych doszto do najwiekszej
liczby wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi w latach
2018-2020 powyzej 3 ofiar, nalezy zaliczy¢:

DW747 (8°°),

W nawiasie podano t3czng liczbe ofiar Smiertelnych
na danej drodze wojewddzkiej w latach 2018-2020.
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DW801 (8), Powyzsze wyniki wyraznie pokazujg, ze w zakresie
DW812 (13), brd na drogach wojewo6dzkich nalezy dokonac
DW815 (5), jeszcze wiele zmian zaréwno infrastrukturalnych,
DW834 (4), jak i organizacyjnych.

DW835 (12).

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

Mapa wypadkow drogowych w latach 2018-2020

LEGENDA

Poszkodowani w wypadkach drogowych:

—— drogi wojewddzkie

ranni
zabici
drogi krajowe

Rys. 6.1 Mapa wypadkéw drogowych na drogach wojewddzkich w latach 2018-2020
Zrédto: opracowanie wtasne
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Na ponizszym Rys. 7.1 wskazano najwazniejsze zrealizowane w latach 2013-2020 inwestycje i remonty
na sieci drog wojewodzkich. Natomiast w Tab. 3.1. w Rozdziale 3 Zatgcznika do PRSD przedstawiono wykaz
zrealizowanych inwestycji z podziatem na poszczegdélne lata.

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

Inwestycje i remonty zrealizowane w latach 2013-2020

LEGENDA
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Rys. 7.1 Inwestycje i remonty zrealizowane w latach 2013-2020
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW
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Na ponizszym Rys. 7.2 wskazano obecnie realizowane inwestycje drogowe w podziale na inwestycje
w trakcie realizacji, przygotowane do realizacji oraz na etapie opracowania dokumentacji, a w Tab. 4.1.
w Rozdziale 4 Zatgcznika do PRSD przedstawiono ich wykaz.

Wojewddztwo lubelskie

Inwestycje - stan istniejgcy

Legenda
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Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku

Na ponizszym Rys. 7.3 wskazano zrealizowane inwestycje drogowe ujete w Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewddztwa Lubelskiego oraz w Programie Operacyjnym Rozwoj Polski Wschodniej 2007-
2020, aw Tab. 5.1. w Rozdziale 5 Zatgcznika do PRSD przedstawiono ich wykaz.

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

Zadania iwestycyjne zreralizowane w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego

(RPOWL) oraz Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej

(PORPW)
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Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku

Na ponizszym Rys. 8.1 wskazano inwestycje drogowe ujete w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa lubelskiego, a w Tab. 6.1. w rozdziale 6 Zalacznika do PRSD przedstawiono ich wykaz.

Zamierzenia inwestycyjne w ciggach drég wojewddzkich w PZPWL
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Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku

Dla potrzeb planistycznych opracowany zostat wykaz zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na drogach
wojewddzkich w latach 2021-2030 oraz po roku 2030, ktéry przedstawiono w Tab. 7.1. w Rozdziale 7
Zatgcznika do PRSD. W oparciu o ten wykaz wprowadzono do Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewd6dztwa
Lubelskiego szereg zadan do sfinansowania w pierwszej kolejnosci. Na ponizszym Rys. 8.2 wskazano inwestycje
drogowe ujete w WPF, aw Tab. 8.1. w rozdziale 8 Zatgcznika do PRSD przedstawiono ich wykaz.

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

Inwestycje Wieloletniej Prognozy Finansowej

Wojewodztwa Lubelskiego (WPF)

LEGENDA
drogi krajowe Inwestycje WPF:
— drogi wojewddzkie - budowa (B)
~~= linia kolejowa rozbudowa (R)
granice gmin
"~ granice powiatdw ® most

[ granice wojewddztwa e rondo

841

/ NS

-~ . ~.Chetm~
. el 3
N\ .81 W
5 3

5 4

IV.24.R v.24R /=
o5 TPiasig
&)

&

ﬁ:kﬂv.w.n
V4 Y

Rys. 8.2 Inwestycje drogowe w WPF
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW
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8.3 Zasady typowania drég do remontéw lub przebudowy

Wskazania do typowania drég wojewodzkich
lub ich odcinkéw do remontéw i przebuddéw majg
za zadanie utatwienie okreslenia
i uszczegodtowienia zakresu planowanego
remontu lub przebudowy odcinkéw drég.
Powinny one dodatkowo umozliwi¢ gradacje
remontéw i przebuddw drég poprzez wskazanie
kolejnosci i pierwszenstwa wyboru pod wzgledem
stanu technicznego.

Zakwalifikowane do realizacji w ramach
przebudowy drég zadania inwestycyjne powinny
by¢ realizowane zgodnie z  wytycznymi
dla warunkéw technicznych drég publicznych®’,
z uwzglednieniem okreslonych i przyjetych
kryteriow wykonywania remontéw
lub przebuddéw odcinkoéw drég wojewddzkich.

W ramach kryteriéw do wykonywania remontéw
lub przebuddéw odcinkéw drég wojewddzkich
nalezatoby uja¢ nastepujgce wytyczne:

ocena stanu technicznego nawierzchni
na podstawie przegladow piecioletnich drog,
stan nawierzchni -wypadkowa nosnosci,
kolein, rownosci podtuznej,
nienormatywnos¢ drogi -istniejgca szerokosci
drogi w stosunku do wymaganej dla danej
kategorii drogi,

obcigzenie ruchem (SDRR) na podstawie
aktualnego GPR,

bezpieczenstwo ruchu drogowego - zdarzenia
drogowe na danym odcinku drogi,
wspotfinansowanie lub finansowanie zadania
przez inne jednostki
terytorialnego.

samorzadu

Rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Na podstawie ocen parametréw techniczno-
eksploatacyjnych stan techniczny nawierzchni
drog wojewoddzkich jest klasyfikowany
nastepujgco:

poziom pozadany, dotyczy drog
o nawierzchniach  nowych, odnowionych
(przebudowanych lub wyremontowanych)
i eksploatowanych, ktérych stan techniczny
nie wymaga planowania zabiegow
remontowych w normalnych warunkach przez

okres co najmniej 4 lat,
poziom pozgdany jw.,

poziom ostrzegawczy, dotyczy  drég
ze znaczacymi uszkodzeniami, dla ktérych
uzasadnione jest co najmniej wykonanie
szczegbtowych badan stanu technicznego
w celu wykonania zabiegu poprawiajgcego
stan nawierzchni, wymagane jest
zaplanowanie remontu drogi,

dotyczy drog z licznymi i rozlegtymi
uszkodzeniami, wymagane jest
natychmiastowe wykonanie szczegoétowych
badan stanu technicznego w celu wykonania
zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni -
niezwtocznego remontu.

Wobec powyzszego dla kazdego z ww. kryteriow
nalezy przyjg¢ odpowiednie poziomy i punktacje
ich elementéw sktadowych dla wielokryterialnych
potrzeb wyboru poszczegblnych remontéw
i przebudow drég wojewddzkich:

kryterium - stan nawierzchni z podkryteriami:
nosnosci  nawierzchni:  stan  dobry,
zadowalajacy, niezadawalajacy, zty,
wystepowania kolein w nawierzchni: stan
dobry, zadowalajacy, niezadawalajacy, zty,



rownosci podtuznej nawierzchni: stan

dobry, zadowalajacy, niezadawalajacy, zty,

nawierzchni
drég,

kryterium - stan
wg przegladéw

z podkryteriami:

ogolny
piecioletnich

ogélny stan nawierzchni wg przegladéw
5 letnich: stan dobry,

ogoblny stan nawierzchni wg przegladdéw
5 letnich: stan zty,

kryterium -
z podkryteriami:

nienormatywnos¢  drogi,

szerokos¢ jezdni w stosunku do szerokosci
wymaganej dla danej klasy technicznej
drogi:
lub wiekszg,

ma prawidtowg  szerokos¢
szerokos¢ jezdni w stosunku do szerokosci
wymaganej dla danej klasy technicznej

drogi: ma mniejszg szerokos¢,

kryterium - ruchem

z podkryteriami:

obcigzenie

SDRR jako $redni dla wszystkich drog,
SDRR powyzej Sredniego o 50%,
SDRR powyzej sredniego o 100 %,

kryterium - bezpieczeristwo ruchu drogowego
(BRD) z podkryteriami:

liczba zdarzeh drogowych na danym
odcinku drogi w okresie ostatnich 2 lat,
jezeli wystgpity minimum trzy zdarzenia
drogowe na odcinku do 500 m,

liczba zdarzeh drogowych na danym
odcinku drogi w okresie ostatnich 2 lat,
jezeli wystgpity minimum trzy zdarzenia
drogowe na odcinku do 150 m,

zdarzenia drogowe na danym odcinku
drogi: liczba kolizji i ich powtarzalnos¢,

zdarzenia drogowe na danym odcinku
drogi wypadkow i ich
powtarzalnos¢,

-liczba

kryterium - wspétfinansowanie zadania przez
inng jednostke samorzadu terytorialnego
z podkryteriami:

prowadzenie inwestycji jako inwestorstwo

zastepcze jednostki samorzadu
terytorialnego,

dofinansowanie w  wysokosci:  100%
wartosci inwestycji,

dofinansowanie w wysokosci:  75-99%
wartosci inwestycji,

dofinansowanie w wysokosci: 50-74%
wartosci inwestycji,

dofinansowanie w wysokosci: 26-49%

wartosci inwestycji,
dofinansowanie w wysokosci: minimum
25% wartosci inwestycji.

Wage kazdego poszczegdlnego kryterium stanowi
suma jego podkryteriéw sktadowych. Im gorszy
stan techniczny drogi, wieksza liczba wypadkow,
wiekszy SDRR, wieksze wspoHfinansowanie
jednostek samorzadu terytorialnego itp., tym
wieksza liczba przyznawanych w ramach danego
podkryterium punktow.

Na podstawie powyzszych wytycznych moze
powsta¢ dokument wskazujacy ranking zadan
remontowych i przebudéw na sieci drég
wojewoddzkich, w tym przy wspétfinansowaniu
jednostek  samorzadu  terytorialnego  lub
inwestorstwa zastepczego jednostek samorzadu
terytorialnego, co pozwoli na  znaczne
przyspieszenie i poprawe stanu technicznego
drog wojewddzkich, szczegllnie drog
uzupetniajacych.
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9.1 Porzadkowanie sieci drég wojewédzkich

Porzagdkowanie sieci drog wojewddzkich polegac
powinno przede wszystkim na:

sklasyfikowaniu sieci drogowej

pod katem funkcjonalno-technicznym,

obecnej

dazeniu do pozostawienia w podstawowym
uktadzie drogowym wojewodztwa tylko tych
drég, spetniajg  funkcje  drég
wojewddzkich zgodnie z wymogiem art. 6

ktére

ust. 1 ustawy o drogach publicznych,

wprowadzeniu prawidtowych klas
technicznych dla drog wojewddzkich lub ich
odcinkow,

zmianach przebiegdbw drég wojewddzkich

na zasadzie:

budowy obwodnic,
budowy
wojewoddzkich,

nowych odcinkow drog
pozostawianiu otrzymywanych w trybie
art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych
drég krajowych lub ich odcinkow jako
nowych drég wojewddzkich,
przekazywaniu drég wojewodzkich lub ich
odcinkow,

przejmowaniu drég innych kategorii lub ich
odcinkow,

zamianie drég lub ich odcinkéw z innymi
zarzadcami drég,

tworzeniu ciggéw drogowych, uwzgledniajgc
znaczenie oraz funkcje drogi w systemie
transportowym wojewddztwa lubelskiego,

9.1.1 Podzial funkcjonalno-techniczny

Analiza podstawowe;j sieci drogowej
wojewoddztwa lubelskiego wskazuje prawidtowe
Kierunki rozwoju sieci drog wojewddzkich oraz
wytyczne do dokumentoéw planistycznych gmin -
SUIKZP °* oraz mpzp *. Okre$la ona pozadane
parametry techniczno-eksploatacyjne docelowej

Studium uwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego.

wiasciwego okreslenia obszaréw skrzyzowan
oraz obszaréw oddziatywania skrzyzowan,
celem witasciwego zarzadzania i utrzymywania
pasa drogowego
kompetencji i
zarzadcow drog na skrzyzowaniach.

oraz  rozgraniczenia

odpowiedzialnosci réznych

Efektem powyzszych dziatan bedzie uzyskanie
prawidtowo funkcjonujacej sieci drég
wojewddzkich w catym systemie transportowym
wojewddztwa lubelskiego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sieci drog krajowych (w tym
tras o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym)

oraz regionalnej obstugi transportowej
wojewddztwa.
Drogami  wojewo6dzkimi  powinny  pozostac

docelowo te drogi, ktére:

tgczg miasta - siedziby miast na prawach
powiatu, gmin miejskich, miejsko-wiejskich
i powiatow,

taczg granice polsko-biatoruskag i
ukrainskg - powigzania transgraniczne,

taczg drogi w tym autostrady
oraz drogi ekspresowe,

polsko-

krajowe,

tgczg gtdwne osrodki spoteczno-gospodarcze
w obszarach aglomeracyjnych,

przenoszg duze potoki ruchu - wysoki SDRR,
przenoszg ruch gospodarczy - duzy udziat
ruchu ciezarowego okreslany odpowiednia
kategorig ruchu.

sieci drog wojewddzkich oraz wskazuje drogi
wojewoddzkie lub ich odcinki, ktére nie spetniajg
parametréw funkcjonalno-technicznych
wymaganych dla drég wojewddzkich oraz nie
majg zadnego znaczenia w podstawowym

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.
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uktadzie drogowym wojewddztwa tworzonym
przez drogi krajowe oraz drogi wojewodzkie.

Majgc na uwadze charakter i funkcjonalnos¢
podstawowe] sieci drogowej wojewddztwa
lubelskiego  oraz  parametry  techniczno-
eksploatacyjne, drogi wojewddzkie nalezy
podzieli¢ na cztery klasy funkcjonalno- techniczne:

drogi priorytetowe,

drogi podstawowe,

drogi uzupetniajace,
drogi marginalne.

Drogi wojewddzkie powinny charakteryzowac sie
cechami ujetymi w danej klasie funkcjonalno-
techniczne;j:

klasg techniczng - GP lub G,
wysokim natezeniem ruchu,
wysokim udziatem pojazdoéw ciezkich -
kategoria ruchu KR4 lub KR5 lub wyzsza,

potgczeniami
miastami, gtéwnymi drogami krajowymi,
gtownymi aktywnosci
gospodarczej, przejsciami
granicznymi oraz istotnymi
na gtéwnych rzekach wojewddztwa,
segregacja ruchu,

pomiedzy gtownymi
strefami

gtownymi
mostami

szczegblnie
na obszarach zabudowy,
wysokim poziomem brd, szczeg6lnie pod
katem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego,
prowadzeniem drég dla roweréw, sciezek
pieszo-rowerowych i chodnikéw gtéwnie
jako trasy odseparowane od jezdni,
stosowaniem bezpiecznych skrzyzowan
dwupoziomowych oraz skanalizowanych,
gtéwnie skrzyzowan typu rondo,
docelowym wyprowadzaniem przebiegdw
drég z
szczegolnie z centréw miast i miejscowosci,
bezposredniej
obszaréw

obszaréw  zabudowanych,

stosowaniem  zakazu
obstugi komunikacyjnej
przylegtych (realizacja drég obstugujacych
tzw. drog serwisowych),

w uzasadnionych ruchowo przypadkach
stosowaniem drog
dwujezdniowych, jezdni o przekroju 2+1,
dodatkowych
do wyprzedzania na dtugich wzniesieniach,
zwiekszonym oddaleniem linii zabudowy
od krawedzi jezdni,

odcinkowym

pasoéw ruchu

klasg  techniczng - G Iub GP,
w uzasadnionym przypadku dopuszcza
sie odcinkowo klase techniczng Z,

duzym natezeniem ruchu,

duzym udziatem pojazdow ciezkich -
kategoria ruchu KR3 lub KR4 lub KRS5,
potgczeniami gtéwnych
spoteczno-gospodarczych, drég krajowych,
stref aktywnosci gospodarczej, przejs¢

osrodkéw

granicznych, mostow na rzekach,
segregacjg ruchu gtownie na obszarach
zabudowy,

podnoszeniem poziomu brd, szczegélnie
jego niechronionych uczestnikow,
prowadzeniem drég dla rowerdw, Sciezek
pieszo-rowerowych i chodnikéw przede
wszystkim jako trasy odseparowane
od jezdni,

stosowaniem bezpiecznych skrzyzowan
skanalizowanych, szczegdlnie skrzyzowan
typu rondo,

wyprowadzaniem przebiegow drog
z obszaréw zabudowanych, szczegdlnie
z centréw miast i miejscowosci,

dazeniem do zakazu bezposredniej obstugi
przylegtych
(realizacja drog obstugujacych tzw. drog
serwisowych),

komunikacyjnej  obszaréw

w uzasadnionych ruchowo przypadkach
odcinkowym stosowaniem jednej jezdni
o dwdch pasach ruchu w kazdym kierunku,
drég dwujezdniowych, jezdni o przekroju
2+1, dodatkowych
do wyprzedzania na dtugich wzniesieniach,
zwiekszonym oddaleniem linii zabudowy
od krawedzi jezdni,

paséw ruchu
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klasg techniczng - G, w uzasadnionym
przypadku dopuszcza sie klase techniczng
%,

$rednim natezeniem ruchu,

udziatem pojazdéw ciezkich - kategoria
ruchu KR1, KR2 lub KR3 lub bez takiego
ruchu,

dopuszczeniem niespetniania warunkoéw
techniczno-eksploatacyjnych  dla  drog
wojewddzkich,

taczeniem gtéwnych osrodkéw lokalnych,
gtéwnych drog
lub petnieniem  funkcji  uzupetniajacej
w stosunku do pozostatych drég
priorytetowych i podstawowych,

dazeniem do segregacji ruchu,

dazeniem do podnoszenia poziomu brd,
prowadzeniem drég dla rowerdw, Sciezek
pieszo-rowerowych i chodnikéw w miare

wojewddzkich

mozliwosci jako trasy odseparowane
od jezdni,

ograniczeniem do niezbednego minimum
bezposredniej obstugi komunikacyjnej
obszaréw przylegtych,

stosowaniem, w uzasadnionych ruchowo
przypadkach, dodatkowych paséw ruchu
do wyprzedzania na wzniesieniach,
oddalaniem linii zabudowy od krawedzi
jezdni,

Tylko w przypadku, kiedy droga z przyczyn

klasg techniczng - Z,

dopuszczeniem rzeczywistych klas
technicznych L lub D w przypadkach
niespetnienia na drogach lub ich odcinkach
miedzyweztowych, warunkéw techniczno-
eksploatacyjnych dla drog wojewddzkich
klasy technicznej Z,

uspokajaniem  ruchu na terenach
zabudowy, szczeg6lnie pod katem pieszych
oraz rowerzystow.

Zaliczenie drég wojewddzkich, lub ich odcinkéw
miedzyweztowych, do drég marginalnych
oznacza, ze:

stanowia one  potgczenia  przewaznie
pomiedzy uzupetniajgcymi drogami
wojewddzkim, drogami powiatowymi
i drogami gminnymi,

nie odgrywaja zadnej istotnej funkg;ji
w systemie transportowym wojewddztwa,
stuzagc jedynie potgczeniom i ruchowi
lokalnemu - wéwczas zostang one wskazane
do pozbawienia kategorii drég wojewo6dzkich
i przekazania odpowiednim zarzgdcom drég
powiatowych Ilub gminnych w trybie
zwyklym®' lub w trybie kaskadowym®?,

w przypadku braku mozliwosci
funkcjonalnych oraz terenowych
dostosowania ich parametrow techniczno-
eksploatacyjnych co najmniej klasy
technicznej Z, wprowadzone mogg by¢
rzeczywiste klasy techniczne L lub D -
wowczas zostang one wskazane
do pozbawienia kategorii drég wojewddzkich
i przekazania odpowiednim zarzgdcom drég
powiatowych lub gminnych w trybie zwyktym
lub w trybie kaskadowym.

W trybie art. 10 ust. 1, 2, 3 ustawy o drogach

funkcjonalno-technicznych  nie  spetnia  obecnie
warunkéw wymaganych dla klasy technicznej G.

publicznych.
Ibidem w trybie art. 10 ust. 5a i 5b.
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We wszystkich wskazanych powyzej klasach
funkcjonalno-technicznych, w uzasadnionym
przypadku, dopuszcza sie realizacje drog
obstugujacych (tzw. drég serwisowych), drog
rowerowych i Sciezek pieszo-rowerowych poza
jezdnig w pasie drogowym drog wojewodzkich
poza obszarem zabudowy Iub w obszarze
zabudowanym, jezeli szerokos¢ pasa drogowego
na to pozwala. W tym jako najkorzystniejsza
pod wzgledem natezenia ruchu oraz brd,
wskazana jest ich realizacja przez inne podmioty
niz ZDW (np. jednostki samorzadu terytorialnego)
poza pasem drogowym, zarébwno na obszarze
zabudowanym, jak i poza nim.

Przyjeta klasyfikacja funkcjonalno-techniczna
drég  wojewoddzkich  wskazuje  pozadane
parametry danej drogi, lub jej odcinka
miedzyweztowego. Powinno dazy¢ sie
do uzyskania jednolitych parametréw
funkcjonalno- uzytkowych na catej dtugosci danej
drogi lub co najmniej dla catego odcinka
miedzyweztowego, a zmienia¢ je dopiero
na kolejnym odcinku.

9.1.2 Klasy techniczne drég

Obecnie® drogi wojewddzkie powinny posiadac
klase techniczng GP lub G. Jednak drogi lub
odcinki drég o przypisanej do tej pory klasie
technicznej Z, nie staty sie w sposéb automatyczny

drogami o wyzszych klasach technicznych.
Dlatego tez na sieci drog wojewoddzkich,
na ktérych  zarzad drogi sprawuje ZDW,

obowigzujg klasy techniczne GP, G oraz Z.

W przypadku niespetniania przez dana droge

wojewodzkg lub jej odcinek  wymogow
technicznych i funkcjonalnych co najmniej
dlaklasy Z, dopuszcza sie zastosowanie

odpowiadajacej w
technicznej L lub D.

takim przypadku klasy

Natomiast nowo realizowane drogi wojewddzkie
charakteryzowac sie bedg wymaganymi klasami

84 ust. 2 pkt 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac

Ze wzgledu na wielkos¢ oraz réznorodnos¢ sieci

drogowej, w ramach drogi danej klasy
funkcjonalno-technicznej, mogg wystepowac
odcinki miedzyweztowe charakteryzujace
sie cechami innej klasy. Moze to dotyczy¢

szczegllnie wielkosci natezenia ruchu (SDRR),
udziatu pojazdoéw ciezkich oraz szerokosci jezdni.
W takim przypadku nalezy przyja¢ klase
techniczno-funkcjonalng catej drogi lub jej
poprzedniego  albo  nastepnego  odcinka
miedzyweztowego (szczegblnie kiedy dany
odcinek miedzyweztowy wystepuje pomiedzy
poczatkiem a koncem danej drogi lub na jej
poczatku albo koncu, lub kiedy cata droga albo jej
wiekszy odcinek spetnia wazng funkcje
transportowg w uktadzie drogowym).

W zwigzku z czym nalezy okresla¢ wskazania
i zamierzenia dla danej drogi wojewdédzkiej lub jej
odcinka miedzyweziowego, wedtug podziatu
na ww. klasy techniczno-funkcjonalne:

technicznymi, tj. GP oraz G. Klasa techniczna drogi
warunkowana jest wymogami technicznymi
i uzytkowymi, m.in. szerokoscig pasa ruchu ®*,
wynoszacg odpowiednio dla klasy technicznej:

GP: 350 m (300 m na drogach
dwujezdniowych wzgledem pasa skrajnego),
G: 3,50 m (3,00 m na drogach dwujezdniowych
wzgledem pasa skrajnego oraz 3,25 m
przy uspakajaniu ruchu na terenie zabudowy),
Z: 3,00 m (3,50 m ze wzgledu na natezenie
ruchu oraz 2,75 m przy uspakajaniu ruchu na
terenie zabudowy).

Zatem normatywna szerokos$¢ jezdni drogi
wojewodzkiej wynosi dla danej klasy techniczne;j:

klasy technicznej GP wynosi 7,00 m,

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r.,
poz. 1643 ze zm.).
Ibidem 815 ust. 1 pkt 34, ust. 2, ust. 3 pkt 3i ust. 4.
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klasy technicznej G - 7,00 m (6,0 m na terenie
zabudowy),

dla klasy technicznej Z - 6,00 m (5,50
na terenie zabudowy).

Nienormatywne odcinki drég wojewddzkich
z podziatem na szerokos$¢ jezdni oraz klasy
techniczne zostaty opisane w rozdziale

Jezdnie o nienormatywnej szerokosci od 4,00 m
do 5,50 m, wystepujg obecnie az na 11 drogach
wojewddzkich, a odcinki drog 2z jezdnig
0 nienormatywnej szerokosci od 5,50 m do 6,00 m
(normatywne szerokosci zgodnie z poprzednio

obowigzujgcymi  parametrami dla klasy
technicznej Z), wystepuja na 5 drogach
wojewddzkich.

Drogi wojewoddzkie lub ich odcinki

miedzyweztowe“®, powinny (w miare mozliwosci
terenowych i przestrzennych) charakteryzowac
sie jednolitg klasg techniczna:

GP - dla nowych drég oraz w przypadku
spetniania odpowiednich parametréw

9.1.3 Przekazywanie i zamiany drég

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (tj..,, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 470 ze zm.), przewidziane sg dwa rézne tryby
przekazywania drég pomiedzy zarzadcami drég:

Tryb zwykty,

Tryb kaskadowy:
przekazanie starodroza po wybudowaniu
nowego odcinka drogji,
przekazanie drogi otrzymanej kaskadowo,

przekazanie innej drogi w zamian
za zachowang droge otrzymana
kaskadowo.

Przekazywanie w trybie zwyktym, tj. zgodnie

zart. 10 ust. 1, 2, 3, 3a, z dniem 1 stycznia roku
nastepujgcego po podjeciu stosownych uchwat

84 wust. 2 pkt 2 oraz §14 ust. 6 i 8§15 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

techniczno-eksploatacyjnych
istniejace,

G - w przypadku nowych drég i odcinkéw
istniejgcych w przypadku spetnienia przez nie
odpowiednich  parametrow
eksploatacyjnych,

Z - w przypadku dotychczasowej
technicznej Z.

przez drogi

techniczno-

klasy

W ramach dostosowywania klas technicznych
do rzeczywistych ~ parametréw  drog  oraz
w ramach przebudowy lub rozbudowy drogi, ZDW
podejmowal bedzie dziatania zmierzajace do
uzyskania odpowiednich klas technicznych
aktualnie wymaganych dla drog wojewddzkich.
Zmiana klasy technicznej Z bedzie mozliwa, jezeli
uwarunkowania terenowe i przestrzenne pozwolg
na dokonanie rozbudowy drogi pozwalajacej
na poszerzenie jezdni do wymogow technicznych
i uzytkowych wymaganych dla wyzszych klas
technicznych - G lub GP.

0 pozbawieniu danej kategorii drogi - zarzadca
przekazujacy i nadaniu danej kategorii drogi -
zarzadca przejmujacy, przy zachowaniu wymogow
ustawowych:

uzyskania opinii, zgodnie z art. 5 ust. 2, 2a, 3
dla drég krajowych, art., 6 ust. 2 dla drog
wojewddzkich, 2 dla drog
powiatowych, art. 7 ust. 2 dla drég gminnych,
na podstawie ktérych odpowiednio Minister
Infrastruktury
rozporzadzenie, a sejmik wojewodztwa, rada
powiatu lub gminy, mogg podja¢ odpowiednie
uchwaty, w sprawie nadania lub pozbawienia
danej kategorii drogi,

art. 6a ust.

moze wyda¢ stosowne

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430
z2 1999 roku z p6zn. zm.).

Odcinki miedzyweztowe -
skrzyzowaniami  z  drogami
wojewodzkimi.

odcinki pomiedzy
krajowymi  i/lub
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termindéw podjecia odpowiedniego
rozporzadzenia przez Ministra Infrastruktury
sejmik
lub  gminy,

oraz stosownych uchwat przez
wojewodztwa,
w terminie najdalej do korica Il kwartatu
danego roku, zeby méc dokonac przekazania
drogi z dniem 1 stycznia kolejnego roku
(np. uchwata musi by¢ podjeta do korca

wrzesnia 2021

rade powiatu

roku, zeby zmiana mogta
wejs¢ w trybie ustawowym z dniem 1 stycznia
2022r.).

Przekazywanie w trybie kaskadowym
(przekazanie drogi nastepuje w terminie 14 dni
po uprawomocnieniu  sie  danej  uchwaly
kaskadowej w dzienniku urzedowym
wojewddztwa lub w innym  wskazanym
pdzniejszym terminie):

po wybudowaniu nowego odcinka drogi
zgodnie z:

art. 10 ust. 4 i 5 dla drég krajowych,

dotychczasowa droga krajowa zastgpiona

nowo wybudowanym odcinkiem, staje sie

zdniem uzyskania dla nowego odcinka

pozwolenia na uzytkowania - droga
wojewodzka,

art. 10 ust. 4 i 5e dla drog wojewodzkich,
dotychczasowa droga
zastgpiona nowo wybudowanym odcinkiem

staje sie z dniem uzyskania dla nowego

wojewddzka,

odcinka pozwolenia na uzytkowania - droga
powiatowa,

art. 10 ust. 4 i 5f dla drég powiatowych,
dotychczasowa droga powiatowa, zastgpiona
nowo wybudowanym odcinkiem staje sie
z dniem uzyskania dla nowego odcinka
pozwolenia na uzytkowania - droga gminng,

otrzymanego odcinka drogi, o ktérym mowa
powyzej (vide pkt A) zgodnie z:

art. 10 ust. 5a i 5b dla drég wojewddzkich -
wymogiem jest powiadomienie przez zarzad

wojewddztwa danego zarzadu powiatu
0 zamiarze podjecia stosownej uchwaty
przez sejmik wojewddztwa, po podjeciu

uchwaty przekazywana droga staje sie droga
powiatowa,

art. 10 ust. 5¢ i 5d dla drog powiatowych -
wymogiem jest powiadomienie przez zarzad
danego
burmistrza o zamiarze podjecia stosownej
uchwaty przez rade powiatu, po podjeciu
uchwaty przekazywana droga staje sie droga
gminng,

powiatu wojta,  prezydenta,

innej drogi w zamian za zachowang droge
otrzymang kaskadowo, przy zachowaniu
zasady proporcjonalnej dtugosci
przekazywanej drogi do drogi otrzymanej
i zachowane;j:

art. 10 ust. 5a i 5b dla drég wojewddzkich -
jest
zarzad wojewoOdztwa

wymogiem powiadomienie
danego

powiatu o zamiarze podjecia stosownej

przez
zarzadu

uchwaty przez
po podjeciu uchwaty przekazywana droga
wojewddzka staje sie drogg powiatowa,

art. 10 ust. 5c i 5d dla drég powiatowych -
jest
zarzad powiatu danego wdjta, prezydenta,

sejmik  wojewddztwa,

wymogiem powiadomienie przez
burmistrza o zamiarze podjecia stosownej
uchwaty przez rade powiatu, po podjeciu
uchwaty przekazywana droga powiatowa

staje sie drogg gminna.

Réznica pomiedzy zwyktym a kaskadowym
przekazywaniem drég polega na tym, ze;

w trybie zwyktym (pkt 1) obydwie strony
dobrowolnie i Swiadomie podejmujg uchwaty
o przekazaniu lub przejeciu danej drogi,

w trybie kaskadowym (pkt Il.A) przekazanie
starodroza nastepuje automatycznie, z dniem
uzyskania pozwolenia na uzytkowanie nowo
wybudowanego drogi,
przejmujgca nie wydaje zadnej opinii ani nie
podejmuje zadnej uchwaty w tej kwestii,

w trybie kaskadowym (pkt. II.B i 1I.C) tylko
strona przekazujgca podejmuje stosowng
uchwate, przy uprzednim zawiadomieniu
strony przejmujgcej o zamiarze jej podjecia na

odcinka strona
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co najmniej 30 dni przed jej podjeciem,
natomiast strona przejmujgca nie wydaje
zadnej

uchwaty.

opinii ani nie podejmuje zadnej

W ramach zmian na podstawowej sieci drogowej
wojewddztwa lubelskiego, wskazane jest odbycie
konsultacji pomiedzy wszystkimi zarzgdcami drég,
celem okreslenia i wskazania docelowych
uktadow sieci drég krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i  gminnych na  obszarze
oddziatywania nowej inwestycji. Wéwczas mozna
okresli¢ ktoére odcinki drég przekazane w trybie
kaskadowym (ll.LA) bedg zachowane, a ktore
przekazane dalej. Dalsze przekazanie moze
odbywac sie zaréwno w trybie zwyklym (l.A),
a ktére w trybie kaskadowym (I1.B lub 11.C).

Zamiany drég mogg polegac takze na:

przekazywaniu drég wojewddzkich lub ich
odcinkéw  niespetniajgcych  funkcji  drog

9.1.4 Tworzenie ciggéw drogowych

Cigg drogowy to inaczej korytarz transportowy,
ktéry tworzy droga lub zespdt drog, sprawnie
przenoszacych na danej sieci komunikacyjnej
towary i osoby pomiedzy waznymi os$rodkami

spoteczno-gospodarczymi,  gtéwnymi  weztami
drogowymi, a takze granicami  panstw.
Charakteryzuje sie on wyraznym i jednolitym

potgczeniem w wojewddztwie, pomiedzy miastami
i weztami na drogach krajowych i pozostatych
gtéwnych drogach wojewodzkich.

W celu usankcjonowania istniejgcych juz zaczatkéw
oraz stworzenia nowych korytarzy transportowych
wojewoddztwa lubelskiego funkcjonujgcych na sieci
drég wojewddzkich na tle catego podstawowego
uktadu drogowego, nalezy tworzy¢ ciggi drogowe
0 znaczeniu wojewddzkim.

Moga one petni¢ dwojakie funkcje:

uzupetniac ciggi drogowe tworzone przez drogi

krajowe,
tworzy¢ wiasny uktad ciggdw drogowych
o istotnym znaczeniu wojewodzkim

oraz miedzyregionalnym.

wojewddzkich w  trybie zwyktym danym
powiatom i/lub gminom,

zamianom przebiegdbw drég wojewddzkich
lub ich odcinkéw na przebiegi drog krajowych,
powiatowych, gminnych i na odwrot, w trybie
zwyktym,
przejmowaniem drég
powiatowych, gminnych lub ich odcinkow,

krajowych,

w trybie zwyktym.

Zamiany te wynika¢ bedg z potrzeb prawidtowego
ksztattowania sieci drogowej drég wojewddzkich,
W powigzaniu z pozostatymi kategoriami drég.
Pozwolg one przede wszystkim na wyjscie
obecnych  przebiegow drog wojewoddzkich
zcentréw miast i miejscowosci, z obszaréw
centralnych i $rédmiejskich, a takze pozwolg
na efektywniejsze przemieszczanie sie 0soOb
i towarow pomiedzy miastami.

Ciggi drogowe powinny spetnia¢ nastepujace
podstawowe kryteria:

ich przebieg powinny tworzy¢ drogi o znaczeniu
priorytetowym w sieci drég wojewddzkich,

w przypadkach szczegdlnych ich przebieg moga
tworzy¢ drogi o znaczeniu podstawowym,
muszg stanowi¢ jedng droge lub taczy¢ kilka
drég wojewddzkich biegngcych na trasie
wyraznie jednolitej trasy komunikacyjnej,

a nastepnie powinny:

posiada¢ na catej swojej dtugosci w miare
mozliwosci jednolitg klase techniczng,

mie¢ wyraznie zaakcentowany poczatek
i koniec,

taczy¢ gtébwne wezlty komunikacyjne na sieci
drogowej wojewddztwa oraz drogi krajowe,
prowadzi¢ wysoki SDRR,

posiadac jednolita, wysoka nosnos¢
nawierzchni,

posiadac na catej dtugosci najlepiej przypisany

tylko jeden numer drogi.
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Tworzenie ciggu drogowego powinno mie¢ na celu
m.in. nadanie wszystkim jego sktadowym odcinkom
miedzyweztowym (stanowigcym obecnie takze
drogi o réznych numerach), jednego wspdlnego
numeru drogi, czego efektem bedzie jednolite
i wyrazne potaczenie komunikacyjne, a takze
uproszczenie ewidencji drég. Ma to uzasadnienie
takze w zakresie numeracji 100-999 przewidzianej
dla drog wojewddzkich, w ktérej jest coraz mniej
wolnych numeréw dla kolejnych drég, ktore
powstawa¢ mogg takze =z dotychczasowych
odcinkow drog krajowych zastepowanych kolejnymi
odcinkami autostrad oraz drog ekspresowych.

Tym samym nalezy mie¢ na uwadze,
ze w przypadku zaréwno taczenia réznych drég

9.1.5 Obszary skrzyzowan

Kazda droga publiczna posiada liczne
skrzyzowania z innymi drogami publicznymi.
Na skrzyzowaniach nie  moze wystepowacl

sytuacja, ze nawigzujac do dtugosci ewidencyjnej
drogi (do osi skrzyzowania -  punktu
referencyjnego), zarzagdca kazdej krzyzujacej
sie drogi zarzadza i utrzymuje go, odpowiada
zaorganizacie  ruchu, a takze ponosi
odpowiedzialno$¢ za catos¢ brd, zdarzenia
i wypadki drogowe na nim.

Formalnie odpowiedzialnego zarzadce drogi
na danym skrzyzowaniu za budowe, przebudowe,
remont, utrzymanie i ochrone skrzyzowan drog
réznej kategorii wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi w pasie drogowym
oraz urzagdzeniami bezpieczenstwa i organizacji
ruchu zwigzanymi z funkcjonowaniem tego
skrzyzowania wskazuje art. 25 ust. 1 ustawy
o drogach publicznych.

Zatem kwestie zrzadzania, utrzymania, brd,
organizacji ruchu, remontéw, budowy
i przebudowy skrzyzowania jest wskazana na
zarzadce drogi wyzszej kategorii. Ale problemem

Art. 10 ust. 7 pkt 1 ustawy o drogach publicznych.
83 pkt. 9a i 9b Rozporzadzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie

w jeden cigg drogowy, jak i w przypadku otrzymania
w trybie art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych
odcinkdow drég krajowych, nalezy wystgpic¢
do Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych
i Autostrad °” o nadanie im numerdw poprzez
wigczenie do istniejgcego ciggu drogi wojewoddzkiej
lub nadanie nowego numeru.

Uwzgledniajgc  etapowos$¢  realizacji  nowych
odcinkéw droég krajowych oraz drog wojewddzkich
w wojewddztwie lubelskim, ciggi drogowe mozna
tworzy¢ stopniowo, dostosowujac ich docelowy
przebieg do aktualnej sytuacji i uwarunkowan
transportowych.

jest  okreslenie zarzadzania

i odpowiedzialnosci.

granicy  jego

Dlatego tak istotne jest dokladne okreslenie
granicy obszaru skrzyzowania, na ktérej na drodze
nizszej kategorii nastepuje zmiana zarzgdzania
i odpowiedzialnosci zarzadcy drogi.

Do tej pory granica obszaru skrzyzowania
okreslana byta dowolnie, gtdéwnie na zasadzie
uzgodnienia  pomiedzy  zarzadcami  drég
lub wcale. Jednak liczne problemy zwigzane

szczegllnie z wypadkami (np. z dzikimi
zwierzetami), oznakowaniem pionowym
i poziomym, pracami remontowymi
i inwestycjami, wydawaniem decyzji
administracyjnych w pasie drogowym
i wnioskowanymi  zmianami  organizacyjnymi

przez zarzadce drogi nizszej kategorii, powoduja
trudnosci w okresleniu prawidtowego zarzadcy
drogi na ,granicy” obszaru skrzyzowania.

Dlatego w ramach kolejnej zmiany
rozporzadzenia W sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie®, w §3 dodano nowe
pkt. 9a, 9b, 10a i 10b traktujagce odpowiednio

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r.,
poz. 1643 ze zm.).




0 obszarze skrzyzowania i obszarze
oddziatywania  skrzyzowania  oraz = wezta
Okreslono w nich:

konkretne  miejsca  lokalizacji  granicy

skrzyzowania lub wezta- obszar drogi nizszej
kategorii, na ktérej zarzad i utrzymanie drogi
petni zarzadca drogi wyzszej kategorii,

obszar oddziatywania skrzyzowania lub wezta
na drodze nizszej kategorii, na ktérym takze

9.1.6 Szerokosc pasa drogowego

W aspekcie zarzadzania i utrzymania drog
publicznych, istotna jest takze szerokos$¢ pasa
drogowego.  Jego szerokos¢ warunkuje
prawidtowe zarzadzanie droga, jej utrzymanie
(letnie i zimowe), uzgadnianie wigczen do drogi
(zjazdy i skrzyzowania) oraz wydawanie decyzji

administracyjnych wzgledem urzadzen
niezwigzanych  z  funkcjonowaniem  drogi
oraz wszelkimi obiektami na dziatkach

graniczgcych z pasem drogowym.

Obecnie nie funkcjonuja juz zapisy okreslajgce
sztywno minimalne szerokos$ci pasa drogowego
odpowiednio do klasy technicznej drogi.
Owczeénie obowigzywaty  nastepujace
szerokosci dla drog klasy technicznej:

GP - 30 m (1x2)
(2x3)7,

G -25m (1x2) lub 35 m (2x2) lub 40 m (2x3),
Z-20m (1x2) 30 m (2x2).

lub 40 m (2x2)”" lub 50 m

Zgodnie z aktualnym Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw  technicznych, jakim  powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
szerokos$¢ pasa drogowego powinna:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430).

Przekréj drogi 1x2 - droga jednojezdniowa z dwoma
pasami ruchu (po jednym w kazdym kierunku).

poza granicg skrzyzowania zarzadca drogi
wyzszej  kategorii  jest  odpowiedzialny
za organizacje ruchu.

W ten sposob ujednolicono wskazywanie zaréwno
granic obszarow skrzyzowan lub weztéw wraz
zich obszarami oddziatywania, co pozwala
na jednoznaczne wyznaczenie granic
odpowiedzialnosci  zarzagdcow drog wyzszej
kategorii na danym skrzyzowaniu lub wezle.

zapewniac mozliwos¢ umieszczenia

wszystkich elementéw drogi i urzadzen z nig

zwigzanych, wynikajgcych z funkcji drogi
oraz uwarunkowan terenowych, przy
uwzglednieniu potrzeby ochrony

uzytkownikéw drég i terenu przylegtego przed
wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem,
stanowi¢ sume szerokosci elementéw drogi,
terenu niezbednego na  umieszczenie
urzadzen z nig zwigzanych oraz ewentualnie
infrastruktury  technicznej niezwigzanej
z drogg, a takze terenu stanowigcego rezerwe

na cele jej rozbudowy.

W zwigzku z powyzszym nie ma juz obecnie
koniecznos$ci zachowywania za szerokich pasow
drogowych drog istniejgcych oraz wykupu
gruntbw pod nowe przebiegi drég, poza
niezbedne minimum potrzebne dla prawidtowego
zarzadzania i utrzymania drogi wraz z jej pasem
drogowym. Dlatego tez budowa nowej
oraz rozbudowa i przebudowa istniejgcej drogi,
w przypadku koniecznosci utworzenia nowego
pasa drogowego lub poszerzenia istniejgcego,
moze odbywac¢ sie w oparciu o decyzje
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j.

Przekréj drogi 2x2 - droga dwujezdniowa z dwoma
pasami ruchu w kazdym kierunku.

Przekréj drogi 2x3 - droga dwujezdniowa z trzema
pasami ruchu w kazdym kierunku.
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9.2 Kierunkirozwoju sieci drég wojewédzkich

Majgc na uwadze cele porzagdkowania sieci drég
wojewoddzkich opisane w rozdziale powyzej,
nalezy  zgodnie z  przyjetg  klasyfikacja
funkcjonalno-techniczng drog, dazy¢
do pozostawienia tylko tych obecnych drég, ktére
spetniajg funkcje drég wojewddzkich i majg
istotne znaczenie w catym podstawowym uktadzie
drogowym wojewddztwa lubelskiego.

Nalezy mie¢ na uwadze takze to, ze po oddaniu
do uzytkowania kolejnych odcinkéw autostrady
A2 i drég ekspresowych S12, S17 i S19,
zastepowane nimi drogi krajowe DK2, DK12, DK17
i DK19, stang sie drogami wojewodzkimi.
Ze wzgledu na przebiegi tych drég krajowych,
nowopowstate drogi wojewddzkie petni¢ beda
funkcje uzupetniajgce dla nowych drog krajowych
(A2, S12, S17 i S19), szczegblnie w przypadku
zapewnienia potaczen z pozostatymi drogami
na odcinkach pomiedzy weztami oraz objazdow
awaryjnych.

Powstate w ten sposob nowe drogi wojewddzkie
zachowaja dotychczasowe klasy techniczne drog
krajowych  oraz  zyskajg  funkcje  drég
priorytetowych lub podstawowych lub
uzupetniajgcych, w zaleznosci od odcinka w sieci
drogowej drég wojewddzkich.

Do przekazania innym zarzagdcom drég -
powiatom lub gminom, =zaliczajg sie przede
wszystkim drogi marginalne - nie spetniajgce
funkcji drog wojewddzkich, niepetnigce zadnej
funkcji transportowej w podstawowym uktadzie
drogowym  wojewddztwa, a takze drogi

posiadajgce nieciggtos¢ przez rzeki i drogi
konczace/zaczynajace sie na stacjach kolejowych:

DW?741 - cata droga,

DW?743 - cata droga,

DW755 na odcinku: Zawichost (DW777) -
rzeka Wista - Kosin (DW854),

DW?759 - cata droga,
DW809 - cata droga,
DW819 - cata droga,
DW821 - cata droga,
DW823 - cata droga,
DW825 - cata droga,
DW831 - cata droga,
DW832 - cata droga,
DW839 na odcinku:
Siedliszcze (DK12),
DW840 - cata droga,
DW845 - cata droga,
DW847 - cata droga,
DW851 - cata droga,
DW853 - cata droga,
DW857 - cata droga, takze w wojewodztwie
podkarpackim,

DW860 - cata droga.

Cycow (Dwsg41) -

Na pokazano propozycje podziatu
funkcjonalno-technicznego obecnej sieci drég
wojewddzkich  w  wojewddztwie lubelskim.
Natomiast na rys. pokazano propozycje
koniecznych zmian klas technicznych na obecnych
przebiegach drég wojewddzkich.
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Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku
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Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku
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9.3 Ochrona drég wojewédzkich przed negatywnym wptywem ruchu ciezarowego

Poniewaz najwiekszy wptyw na degradacje stanu
technicznego drogi w ruchu drogowym maja
pojazdy ciezarowe (oraz w mniejszym stopniu
takze autobusy i pojazdy dostawcze powyzej 3,5 t
DMC), istotne sg odpowiednie dziatania, zaréwno
inwestycyjne oraz remontowe, jaki organizacyjne
(organizacja ruchu, wurzadzenia brd itp.),
przyczyniajgce sie zapobieganiu tego wptywu
na stan techniczny drogi.

Im wiekszy jest wudziat ruchu pojazdow
ciezarowych w ruchu ogétem, tym szybciej
postepuje  degradacja  nawierzchni  drogi,
co skutkuje przyspieszeniem spadku jej waloréw
technicznych. Wigze sie z tym koniecznos¢
wprowadzania ograniczen w ruchu, a takze
szybsza  potrzebe  przeprowadzania  prac
remontowych.

Nowo wybudowane oraz przebudowywane drogi
i ich odcinki posiadajg konstrukcje i nawierzchnie
drogi pozwalajgce przenosi¢ ruch ciezki
bezpiecznie dla ich stanu technicznego.
Natomiast wiekszos¢ drég wojewddzkich posiada
jezdnie nie dostosowane do obecnego ruchu
pojazddéw ciezarowych, przez co s3a bardziej
podatne na degradacje nawierzchni.

Dlatego tez w celu minimalizowania negatywnego
wptywu  ruchu  ciezarowego,  szczegOlnie
na odcinkach niedostosowanych do ruchu ponizej
115 kN/0$, nalezy dazy¢ do:

podnoszenia nosnosci dréog do 115 kN/os,
przede wszystkim tych z kategorig ruchu
od KR3 wzwy?z,

przekierowywania ruchu ciezarowego poza
centrum miast i miejscowosci (np. na drogi
na ich obrzezach) - zamiany drég,
wyprowadzania ciezarowego poza
teren zabudowy na obwodnice
i miejscowosci,

ruchu
miast

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
z dnia 21.03.2019 r. w sprawie C-127/17.

ograniczania predkosci pojazdéw ciezarowych

na terenach  zabudowy,  szczegdlnie
w centrach miast i miejscowosci,
lokalizacji wag preselekcyjnych  w

wyeliminowania z

celu
ruchu pojazdow
przecigzonych,

lokalizowania w kluczowych miejscach sieci

drogowej dedykowanych placow
przystosowanych do wazenia pojazdéw
ciezarowych oraz stanowisk dla wag
mobilnych  np. dla mobilnych  stacji
diagnostycznych Inspekg;ji Transportu
Drogowego,

wprowadzania statego lub czasowego zakazu

ruchu pojazdéw ciezarowych  powyzej
okreslonej masy rzeczywistej na odcinkach
miedzyweztowych, przy stosowaniu

mozliwych objazdow,

wprowadzania w miare mozliwosci i przy
mozliwych  objazdach, na  odcinkach
statego lub czasowego
pojazdéw  przewozacych

niebezpieczne,

miedzyweztowych,
zakazu ruchu
materiaty szczegblnie

w obszarach chronionych, miejskich
oraz rekreacyjnych i turystycznych,

wykorzystania potencjatu transportu
kolejowego W przyszitosci

oraz takze

transportu wodnego $rodlgdowego.

Majgc na uwadze uznanie (w aspekcie wyroku
TSUE ), ze kazda droga publiczna posiada
nawierzchnie dostosowang do nosnosci 11,5 t/0s,
istotna jest szczegdlna ochrona tych drég i ich
odcinkéw ktére nie spetniajg tego wymogu, przed
ich degradacjg przez normatywne pojazdy
onacisku na o$ 11,5 t. Takie pojazdy moga
sie zatem poruszac po kazdej drodze publicznej.

Dlatego tak wazne jest doprowadzenie wszystkich
drég, a przede wszystkim gtébwnych ciggéw
drogowych do wymaganej przepisami prawa
europejskiego i krajowego’* nosnosci wynoszacej

Art. 41 ust. 1 ustawy o drogach publicznych.
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11,5 t/0$. Obecnie nowe oraz przebudowywane
drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie spetniajg
ten wymag.

Wyjatkiem od wprowadzonych wymogow s tylko
drogi publiczne o nawierzchni nieutwardzone’®,
poniewaz na nich dopuszczony ma by¢ wytgcznie
ruch pojazddéw nacisku 8 t/os.

Celem ochrony drég wojewddzkich o nosnosci
80 kN/o$ i 100 kN/o$, nalezatoby wprowadzac
zakazy ruchu pojazddw o nacisku do 11,5 t/0$
Zakazy takie bedg mogg by¢ wprowadzone
przez zarzadce drogi’’ za posrednictwem znakow
drogowych (np. B-19, F-6), lub w uchwale
podejmowanej przez rade gminy (miasta)
Woéwczas mozna dopusci¢ na danej drodze
wojewodzkiej tylko ruch pojazdéw
o dopuszczalnym  nacisku  pojedynczej osi
napedowej do 8 t/0$ lub 10 t/0$, niwelujgc
w ten sposéb zagrozenia wynikajgce
z negatywnego wptywu pojazdéw normatywnych
o nacisku 11,5 t/0s.

Wprowadzenie ograniczenia w ruchu pojazdow
ponizej nacisku 11,5 t/o§ jest mozliwe
po spetnieniu jednoczesnie dwoch okreslonych
ustawowo warunkow

gdy parametry lub stan techniczny drogi nie sg
dostosowane dla ruchu pojazdéw o nacisku
8t/os lub 10 t/oS,

jednoczesnie co najmniej

na os spetniajac
jedna
Z nw. przestanek,
gdy droga*®’ przebiega w poblizu obszaréw
lub obiektéw, na ktéry
ciezarowych o nacisku na 0$ 11,5 t/o$ moze
wywiera¢ szczegblnie negatywny wplyw,
m.in. na formy ochrony przyrody i obszary
chronione przyrodniczo, na placowki szkolne,

ruch pojazdow

Ibidem art. 41b.

Ibid. art. 41 ust. 2, ust. 4.
Ibid. art. 41 ust. 3 pkt 1.
Ibid. art. 41 ust. 3 pkt 2.

Ibid. art. 41 ust. 4,516, zwytgczeniami ujetymi w art.
4 ust. 7.

szpitale, uzdrowiska, intensywng zabudowe
mieszkalng, obszary ochrony uzdrowiskowej,
brak  petnej
(np.  chodnik,

obszary  gbérnicze oraz

infrastruktury  drogowej

przejscie dla pieszych).

Wprowadzone ograniczenia mogg by¢ strefowe®’,
tj. obejmowac dany obszar ograniczony drogami
wojewodzkimi o normatywnej  nosnosci
115 kN/oS. Efektywniej dla ochrony drég
o nienormatywnej obecnie nosnosci, bytoby
powigzac takie dziatania z siecig drog krajowych.
Te drogi krajowe, ktére spetniajg wymoég
obligatoryjnej nosnosci 115kN/0s, moga stanowic
granice obszaru dla strefy nizszych nosnosci
zarébwno dla drog krajowych, jak i drog
wojewddzkich. Ograniczenia strefowe nalezatoby
wowczas wprowadza¢ wspoélnie z Generalng
Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Lublinie.

W szczegblnych przypadkach “* bedzie mozna
dopuszcza¢ pojazdy o nacisku na o$ 11,5/t
na drogi o nosnosci 80kN/os$ i 100 kN/os.

Zakazu nie bedzie mozna wprowadzac® na:

drogach publicznych lub ich odcinkach
w transeuropejskiej sieci drogowej,

lub ich odcinkach,
z wyjatkiem drég krajowych zarzadzanych
przez prezydentdw miast na prawach
powiatu,

drogach publicznych lub ich odcinkach, ktére
lub przebudowane

z udziatem srodkéw pochodzacych z budzetu

drogach krajowych

zostaty wybudowane

Unii Europejskiej, przez okres 5 lat od dnia
oddania drogi lub jej odcinka do uzytkowania.

Ibid. art. 41 ust. 4 pkt. 1-7, ust. 5i ust. 7.

Ibid. art. 41 ust. 2 pkt 2, ust. 6, ust. 10, ust. 11
i ust. 15.

Ibid. art. 41 ust. 9, 14 i art. 41b ust. 3. | ust. 4
Ibid. art. 41 ust. 7.
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9.4 Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu drogowego na srodowisko naturalne

Poniewaz drogi wojewddzkie przebiegajg przez
obszary niezabudowane, ruch drogowy na nich
oddziatuje na obszary przylegte, w tym m.in.
tereny laséw, uzytki rolne, obszary chronione,
rzeki i cieki wodne itp. Elementy te tworza
sktadowe Srodowiska naturalnego i takze
wymagaja niwelowania negatywnego wptywu
ruchu drogowego na Srodowisko naturalne,
szczegllnie na obszarach chronionych,
m.in. poprzez  ograniczanie emisji  liniowej
(komunikacyjnej):

kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem

miast i miejscowosci ich terenow
(obszaréw) o}
przyrodniczych,

ograniczanie lub zakazywanie ruchu pojazdéw

przewozgcych materiaty niebezpieczne,

oraz

wysokich walorach

tworzenie stref z zakazem ruchu pojazdow
ciezarowych lub z zakazami tonazowymi,

predkosci dla pojazdéw
szczegblnie na obszarach

obnizanie
ciezarowych,
o wysokich walorach przyrodniczych,
wdrazanie zintegrowanego systemu
kierowania ruchem ulicznym,

stosowanie we flocie ZDW pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych,

intensyfikacja czyszczenia nawierzchni jezdni,
szczegblnie w okresach bezdeszczowych
oraz jesienno-zimowych,

regularne czyszczenie drég w trakcie prac

remontowych oraz budowlanych,

Oleje silnikowe, ptyny eksploatacyjne i inne

pochodzgce od pojazdow.

stosowanie ekologicznych Srodkéw
i nowoczesnych  technologii w

letniego i zimowego utrzymania drég,

ramach

a takze innych rozwigzan w postaci m.in.:

tworzenia przejs¢ dla duzych i matych zwierzat
w drugim poziomie (pod lub nad jezdnig),

lokalizowania  siatek  uniemozliwiajgcych
przejscie zwierzat przez jezdnie poza
obszarem zabudowy,

stosowania korytek odwadniajgcych
odprowadzajgcych wody opadowe
i roztopowe z powierzchni drég (takze
zanieczyszczen transportowych )

doprowadzajacych je do separatoréow w celu

oczyszczenia, szczegb6lnie na obszarach
chronionych,
stosowanie zbiornikéw retencyjnych

na zanieczyszczenia pochodzace z drog,

zwiekszenie efektywnosci i rozwoju
transportu publicznego poprzez rozwigzania
infrastrukturalne w tym zakresie,

tworzenia systemu Sciezek rowerowych
oraz Sciezek pieszo-rowerowych,

uprzywilejowania ruchu bezemisyjnego -
pieszego i rowerowego w centrach miast
i miejscowosciach turystycznych

oraz uzdrowiskowych.
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9.5 Ograniczanie negatywnego wpiywu

antropogeniczne

Ruch drogowy wptywa takze negatywnie
na srodowisko antropogeniczne, czyli obszary
na ktorych przebywajg i zyjg ludzie. Dlatego takze
w tym aspekcie nalezy ksztattowac sie¢ drogowa
tak, zeby w jak najwiekszym stopniu ograniczac
jej negatywny wptyw na S$rodowisko cztowieka.
Dlatego tez wskazuje sie na nastepujace
mozliwosci ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej
z ruchem pojazdow i hatasem komunikacyjnym:

eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw
0 gestej zabudowie, szczegblnie z centréow
miast i miejscowosci,

budowa obwodnic miejscowosci i nowych tras
poza obszarami o wysokim stopniu
zurbanizowania o funkcji mieszkalnej,
wyprowadzanie ruchu tranzytowego na drogi
poza centrum
(tzw. obwodnice $rodmiejskie), co ograniczy
ruch w obszarach centralnych,

ograniczanie predkosci
lubich  wybranych grup (np.
ciezarowych),

miast i  miejscowosci

ruchu pojazdow
pojazdéw
szczegblnie w  godzinach

nocnych,

ruchu drogowego na Srodowisko

tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem

ruchu lub ograniczeniami  tonazowymi
dla pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych
w centrum miast,
stosowanie  tzw. cichych  nawierzchni
na terenach zabudowy,

budowa ekranéw akustycznych, tworzenie
paséw zwartej zieleni ochronnej oraz watéw
ziemnych ochronnych,

rozwéj  funkcjonalnego systemu  drég
dla roweréw, ciggébw pieszych,
jezdnych i Sciezek pieszo-rowerowych,

zakaz

pieszo-

lokalizacji  zjazdéw z  nowo

wybudowanych  drég oraz  obwodnic
(szczegolnie klasy technicznej GP) - dojazd
do istniejgcych  oraz  nowych
wytgcznie poprzez zbiorcze drogi dojazdowe
(np. drogi obstugujace),

regulacja natezenia i predkosci ruchu,
struktury pojazdéw oraz ptynnosci ruchu
pojazdow (np. detekcja pojazdéw, ITS itp.),
ograniczanie ruchu pojazdéw przewozgcych
materiaty niebezpieczne.

terenéw
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9.6 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

9.6.1 Rozwigzania podnoszgce poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na kazdej drodze publicznej jej zarzadca drogi
zobligowany jest do zapewnienia odpowiednich
warunki dla bezpiecznego poruszania
sie pojazdéw, rowerzystdbw oraz  pieszych.
Podnoszenie poziomu brd to nie tylko poprawa
parametréw technicznych i geometrii jezdni, ale
takze szereg rozwigzan zwigzanych z inzynierig
ruchu drogowego, tj. odpowiednia organizacja
ruchu czy fizyczne elementy drogi i jej
infrastruktury. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego dzieli sie na:

pasywne urzadzenia bezpieczenstwa:

urzadzenia umozliwiajgce kierowcy
unikniecie zdarzenia drogowego poprzez
pasywne
(informowanie, ograniczanie manewréw,
ograniczanie predkosci, zabezpieczanie
przed negatywnymi czynnikami itp.),

oddzialywanie na  niego

aktywne urzadzenia bezpieczenstwa:

urzadzenia powodujgce zmniejszenie
drogowych
dla uzytkownikéw drogi poprzez aktywng
ich ochrone (bariery ochronne, ostony

energochtonne czy zabezpieczajace itp.).

skutkow zdarzen

Majgc na uwadze obecng geometrie, szerokos¢
pasa drogowego, szczegblnie w obszarze
zabudowy oraz uwarunkowania ruchowe,
terenowe i przestrzenne oraz klase techniczng
drogi, podnoszenie poziomu brd na istniejgcych
przebiegach drég moze nastepowac m.in. przez:

przebudowe drogi z dostosowaniem jej do
odpowiadajgcych danej klasie technicznej
parametrow drogi poprzez:

segregacje ruchu na terenie zabudowy
i poza nim - budowe chodnikéw, drég
rowerowych, ciggébw pieszo-jezdnych lub

Sciezek pieszo-rowerowych, pod

warunkiem  fizycznej mozliwosci  ich
realizacji w granicach pasa drogowego,
obstuge obszarow przylegtych poprzez
drogi obstugujace (tzw. drogi serwisowe),
poprawe geometrii na tukach, zakretach
i skrzyzowaniach,

poszerzenie jezdni do parametrow

normatywnych dla danej klasy technicznej,

przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz
odcinkéw drég, szczegbélnie na terenie
zabudowy poprzez:

realizacje skrzyzowan dwupoziomowych,
realizacje skrzyzowan skanalizowanych,
gtéwnie skrzyzowan typu rondo
(jednopasmowych lub turbinowych),
zawezanie jezdni w przypadku
koniecznosci  uspakajania ruchu na
obszarach zabudowy do dopuszczalnych
wartosci minimalnych dla poszczegdélnych
klas technicznych drég,

stosowanie pasow wigczenia i wytaczenia,
pod warunkiem fizycznej mozliwosci ich
realizacji w granicach pasa drogowego,
stosowanie sygnalizacji Swietlnej, w tym
sygnalizacji typu all red w miejscach
szczegOlnie niebezpiecznych,

realizacje
dla rowerzystéw oraz przejs¢ dla pieszych,
takze w drugim poziomie,

bezpiecznych przejazdow

zmiane organizacji ruchu poprzez:

zmiane  uktadu  kierunkowego  na
skrzyzowaniach, w tym stosowanie
tzw. rond turbinowych,

ograniczenia predkosci dla wszystkich
lub wybranych grup pojazdéw w centrach
miast i miejscowosci, miejscach
niebezpiecznych, lokalizacjach istotnych
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generatoréw ruchu, szczegdlnie w rejonie
szkot czy obiektéw opieki zdrowotnej,
wprowadzanie odcinkowych lub
czasowych  ograniczen ruchu dla
okreslonych typow i rodzajéw pojazdow,
wyznaczanie nowych, wiasciwych
lokalizacji przejs¢ dla pieszych oraz
przejazdow dla rowerzystow,
z mozliwoscig ich likwidacji w miejscach
niebezpiecznych,

wprowadzanie nowych elementéw poprzez:

odcinkowe stosowanie jezdni typu 2+1,
pod warunkiem fizycznej mozliwosci ich
realizacji w granicach pasa drogowego,
stosowanie paséw ruchu powolnego
na odcinkach dtugich wniesien,
wynoszenie na wybranych drogach
nawierzchni  przejs¢ dla  pieszych
i rowerzystow oraz catych tarcz
skrzyzowania, z uwzglednieniem
mozliwosci ich realizacji w stosunku
do klasy funkcjonalno-technicznej drogi
oraz natezenia ruchu i warunkow
lokalnych,

realizacje zatok przystankowych Ilub
tzw. antyzatok na terenie zabudowy,
wprowadzanie fizycznego rozdziatu paséw
ruchu w przeciwnych kierunkach - pasy
rozdziatu, bariery, wyniesione elementy
kanalizujgce ruch itp.,

stosowanie wysp spowalniajgcych ruch na
wjazdach do miejscowosci - uspokojenie
ruchu na terenach zabudowy, pod
warunkiem fizycznej mozliwosci ich
realizacji w granicach pasa drogowego,
stosowanie rozwigzan uniemozliwiajgcych
wtargniecie zwierzat na droge, szczegblnie
na obszarach lesnych,

stosowanie urzgdzen pochtaniajgcych
energie (np. odksztatcalne  bariery
energochtonne, ostony energochtonne
i zabezpieczajace),

stosowanie urzadzen informujacych
i chronigcych kierowcow przed
niebezpiecznymi miejscami oraz sytuacjami
wystepujgcymi na drodze:

systemy odcinkowego pomiaru predkosci,
systemy wykrywania pojazdow
przejezdzajgcych  przez  skrzyzowania
na czerwonym swietle,

rejestratory predkosci jazdy, wyswietlajgce
przekroczenia predkosci na tablicach
elektronicznych,

znaki i sygnalizatory  temperatury
nawierzchni, powietrza i pozostatych
zjawisk meteorologicznych,

znaki i sygnalizatory informujgce o sytuacji
drogowej - o tresci statej lub zmiennej,
sygnalizatory predkosci i kierunku wiatru,

stosowanie urzadzen poprawiajgcych
widocznos¢ lub  dostrzegalnos¢ miejsca
oraz oznakowania drogowego:

lustra drogowe,

oswietlenie drogowe jezdni i skrzyzowan,
doswietlanie  przejs¢ dla  pieszych
i przejazdéw dla rowerzystéw

aktywne przejscia dla pieszych i aktywne

przejazdy dla rowerzystow,
z wykorzystaniem inteligentnych
systemow detekgji,

dodatkowe oswietlenie znakow
drogowych,

punktowe elementy odblaskowe (np. kocie
oczka),
ostony przeciwol$nieniowe.

Powyzsze rozwigzania mozna wprowadzac
po uprzedniej analizie potrzeb i mozliwosci, majac
takze na uwadze poziom brd, klase techniczng
drogi, jej funkcje w sieci drogowej wojewddztwa
iwptyw na wszystkich uczestnikédw ruchu
drogowego oraz otoczenie drogi.
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9.6.2 Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa

drogowego

Przy postepujgcym wysokim stopniu motoryzacji,
jednym z gtéwnych elementéw brd
jest zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczehstwa  szczegblnie  niechronionym
uczestnikom ruchu drogowego - pieszym
oraz rowerzystom. Zwigzane jest to przede
wszystkim z infrastrukturg drogowg, a takze
zorganizacja  ruchu, poprzez
zwigzane z:

mozliwosci

dazeniem do podnoszenia poziomu brd
poprzez:

realizacje chodnikéw na terenie zabudowy,
€o najmniej po jednej stronie drogi,
realizacje drog dla rowerdw, poza jezdnig
poza terenem zabudowy, ze wskazaniem
na ich realizacje poza pasem drogowym
drég wojewddzkich,

realizacje ciggdw pieszo-jezdnych i sciezek
pieszo-rowerowych, poza jezdnig poza
terenem zabudowy, ze wskazaniem na ich
realizacje poza pasem drogowym drog
wojewddzkich,
stosowanie bezpiecznych przejsc¢
dla pieszychiprzejazdéw dla rowerzystow,

szczegblnie w rejonie szkot, obiektéw
uzytecznosci publicznej i opieki
zdrowotnej,

stosowanie przejazdéw dla rowerzystow,
szczegoblnie na drogach klasy technicznej
GP oraz G, np. w postaci przejazdéw przez
wyspe dzielgcg uniemozliwiajgca przejazd
drogi na raz (rowerzysta musi pokonac
kazdy pas jezdni osobno, z fizycznym
i ograniczeniem przejazdu na wprost),

§15 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé

niechronionych uczestnikéw ruchu
stosowanie przejs¢ dla pieszych
i przejazdéw dla rowerzystoéw

regulowanych sygnalizacjg swietlng, w tym
sygnalizacjg uruchamiang na zadanie,
takze na zasadzie inteligentnych systeméw
detekcji,

uspokajaniem ruchu poprzez:

zawezanie pasow ruchu na terenie

, szczegblnie w obszarach
Scistego centrum oraz w miejscowosciach

zabudowy

turystycznych i uzdrowiskowych,

podwyzszanie jezdni na wybranych
drogach na przejsciach dla pieszych
i przejazdach dla rowerzystow,

z uwzglednieniem mozliwosci ich realizacji
w stosunku do klasy funkcjonalno-
technicznej drogi oraz natezenia ruchu
i warunkow lokalnych,

wynoszenie obszaru catego skrzyzowania
(tarczy skrzyzowania),

uwarunkowan jw.,

z uwzglednienie

rozdzielanie paséw ruchu w przeciwnym
kierunku, takze na jezdni o jednym pasie
ruchu w kazdym kierunku.

Takie mozna wprowadzac
po dokonaniu stosownych analiz, uwzgledniajgc
klase techniczng drogi (z naciskiem na drogi klasy
technicznej Z), jej funkcje w ukfadzie
komunikacyjnym, a takze bezpieczenstwo
i wygode korzystania z infrastruktury drogowej

przez wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

rozwigzania

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r,,
poz. 1643 ze zm.).
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9.7 Zasady prowadzenia ruchu pieszego

Piesi (oraz rowerzysci), jako niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego, s3g szczegdlnie
narazeni na  wysokie niebezpieczenstwo
spowodowane przez duze i wzrastajgce ciggle
natezenie ruchu, ruch pojazdéw ciezarowych,
przekraczanie dozwolonych predkosci i tamanie
ograniczenn przez kierowcéw. Dlatego jednym
z gtbwnych elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest zapewnienie im (takze
i rowerzystom) jak najbardziej wysokiego
poziomu bezpieczenstwa na drogach zaréwno
w obszarze zabudowanym, jak i po nim. Celem
jest dazenie do realizacji zatozeh Wizji Zero*®°,
przyczyniajac sie do sukcesywnego, corocznego
spadku  wypadkéw i zdarzen  drogowych
z udziatem pieszych oraz obnizania sie liczby

poszkodowanych pieszych (rannych i ofiar
Smiertelnych).
Zwigzane  jest to przede wszystkim

zinfrastrukturg drogowg, a takze z organizacjg
ruchu, poprzez mozliwosci zwigzane z dazeniem
do dalszego podnoszenia poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez:

realizacje chodnikéw na terenach zabudowy,
€o najmniej po jednej stronie drogi,

realizacje ciggéw pieszo-jezdnych i Sciezek
pieszo-rowerowych, poza terenem zabudowy
najlepiej poza jezdnig, ze wskazaniem na ich
realizacje pasem
drogowym drog wojewddzkich,

stosowanie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych
(takze z dla rowerzystow),
szczegblnie w szkot,

uzytecznosci publicznej, opieki zdrowotnej,

najkorzystniej  poza

przejazdami

rejonie obiektow

parkow,

Wizja Zero to dgzenie do uzyskania jak najmniejszej
liczby rannych i ofiar $miertelnych, docelowo
do poziomu 0 zabitych w wypadkach drogowych.
Wizja Zero zaklada takze, ze wspétodpowiedzialni
za powodowanie wypadkow, poza kierowcga
czy pieszym, powinni czu¢ sie takze projektanci

stosowanie aktywnych przejs¢ dla pieszych,
stosowanie przejs¢ regulowanych sygnalizacjg
Swietlng, w tym sygnalizacjg uruchamiang
przez pieszego na zadanie,

Wazne jest takze uspokajanie ruchu poprzez:

zawezanie pasow ruchu na terenie
zabudowy®’, szczegdlnie w obszarach Scistego
centrum oraz w miejscowosciach

turystycznych i uzdrowiskowych,

podwyzszanie  jezdni na przejsciach
dla pieszych (i przejazdach dla rowerzystow),
z uwzglednieniem mozliwosci ich realizacji
w stosunku do klasy funkcjonalno-technicznej
drogi
lokalnych,

oraz natezenia ruchu i warunkéw

wynoszenie obszaru catego skrzyzowania

(tarczy skrzyzowania), z uwzglednienie
uwarunkowan jw.,

fizyczne rozdzielanie pasow ruchu
w przeciwnym kierunku, takze na jezdni
ojednym pasie w kazdym kierunku,

z poszerzeniem w miejscu lokalizacji azylu
dla pieszych.

Takie rozwigzania mozna wprowadzac
po dokonaniu stosownych analiz, uwzgledniajgc
lokalizacje miejsca, klase techniczng drogi
(z naciskiem na drogi klasy technicznej Zz),
jej funkcje w uktadzie komunikacyjnym, a takze
bezpieczehstwo i wygode korzystania
zinfrastruktury drogowej przez wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego.

samochodoéw oraz zarzadcy i projektanci drég poprzez
dziatania infrastrukturalne i organizacyjne.

815 ust. 3 pkt 3 i ust. 4 Rozporzadzenia w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie.
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9.8 Zasady prowadzenia ruchu rowerowego i realizacji sciezek rowerowych

RowerzysSci (wraz z pieszymi) nalezg do kategorii
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
Na poziom ich bezpieczenstwa wptywa
m.in. wielko$¢ natezenia ruchu, wysokie predkosci

pojazdéw oraz ‘tamanie ograniczen przez
kierowcow. Dlatego tez nalezy zapewnic
rowerzystom jak najwyzszy poziom

bezpieczehstwa w ruchu drogowym w miastach
i miejscowosciach oraz takze poza nimi.
Poza podnoszeniem komfortu jazdy rowerem,
istotnym celem jest takze dazenie do corocznego
spadku  wypadkéw i zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystéw oraz obnizania sie liczby
rannych i zabitych rowerzystéw. Efektem dziatan
powinno by¢ utatwienie poruszania
sie rowerzystom na sieci drég wojewddzkich, jako
niezmotoryzowanym uczestnikom ruchu
drogowego, poprzez:

zapewnienie im jak najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
mobilnosci

wzrost niezmotoryzowanej

mieszkancéw wojewddztwa,

zwiekszenie  niezmotoryzowanego ruchu
rekreacyjnego i turystycznego,
tworzenie pofaczen rowerowych

(udostepnianych takze dla pieszych) pomiedzy
miejscowosciami.

Dlatego wskazuje sie potrzebe tworzenia Sciezek
rowerdw, najkorzystniej w formie:

osobnych drég dla rowerdw,
odseparowanych od jezdni,

Sciezek pieszo-rowerowych,

ciggéw -

ruchu roweréw po drogach obstugujacych
(serwisowych) lub po drogach transportu
rolnego.

Projektowanie oraz realizacja ww. mozliwosci
prowadzenia ruchu rowerowego, muszg byc¢
zgodne z aktualnymi wojewddzkimi®® wytycznymi
projektowymi oraz ustawa o drogach publicznych,

rozporzgdzeniem w  sprawie  warunkow
Standardy projektowe dla tras rowerowych
wojewddztwa lubelskiego, przyjete uchwatg

technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, ustawg Prawo
oruchu drogowym oraz innymi ustawami,
rozporzadzeniami i wytycznymi projektowymi,
w ktérych mowa jest o ruchu rowerowym i jego
infrastrukturze.

Ruch rowerowy na sieci drég wojewddzkich ZDW
moze by¢ prowadzony wzdtuz drég wojewddzkich
na terenie niezabudowanym:

poza pasem drogowym jako zadania wtasne
danej gminy lub powiatu,

w pasie drogowym tylko w uzasadnionym
przypadku, w  formule  inwestorstwa
zastepczego danej gminy lub powiatu oraz
przy ich wspoHfinansowaniu zadania,

po ciggach
obstugujacych
transportu rolnego, takze w pasie drogowym

pieszo-jezdnych,  drogach

(serwisowych) i drogach
drég wojewddzkich,
z uwzglednieniem
funkcjonalno-technicznych dla danej klasy
technicznej drogi wojewodzkiej, natezenia

aktualnych  wymogoéw

ruchu oraz warunkéw i mozliwosci
terenowych (w tym szerokosci pasa
drogowego) oraz uwarunkowan
przestrzennych, co do mozliwosci

poprowadzenia w pasie drogowym drég
wojewoddzkich,

w uzasadnionym przypadku dopuszcza
sie prowadzenie w pasie drogowym drogi
wojewodzkiej  wytgcznie  poza  jezdnig,
tj. oddzielonej fizycznie od jezdni (np. pasem
dzielgcym) lub za przeciwskarpg rowu.

Na terenie zabudowy, majgc na uwadze szerokos¢

linii  rozgraniczajgcych, odlegtos¢ istniejgcej
i planowanej  zabudowy, szerokos¢  jezdni
i chodnikéw, strukture i natezenie ruchu

itp., nalezy podchodzi¢ do prowadzenia ruchu
rowerowego indywidualnie, na drogach:

nr CCLXXXIX/5106/2021 Zarzadu
Lubelskiego z dnia 24.08.2021 r.

Wojewddztwa
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w ramach uspokojenia ruchu dopuszcza
sie mozliwos¢  prowadzenia pasa dla
rowerzystow po jezdni, z tym, ze nie mozna
zawezac paséw ruchu ponizej dopuszczalnych
dla danej klasy technicznej szerokosci pasa,
w przypadku mozliwosci terenowych poza
jezdnig w pasie drogowym jako droga dla
rowerdw lub cigg pieszo-jezdny,

przeciecie drogi dla droga
wojewddzkg moze byc realizowane wytgcznie

roweréw z

poprzez wyznaczony przejazd dla
rowerzystéw,
oraz na obiektach inzynierskich:

nowobudowane musza posiada¢  juz
stosowng infrastrukture rowerowg,
odseparowang fizycznie od jezdni,
przebudowywane lub remontowane,
z uwzglednieniem rodzaju konstrukji,
istniejgcego uktadu komunikacyjnego,

szerokosci jezdni oraz chodnikéw

itp.,

takze posiada¢ infrastrukture
rowerowg (wskazane jest w miare mozliwosci

odseparowanie od jezdni).

powinny

Inwestycje zwigzane z infrastrukturg rowerowg
nie moga obniza¢ poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla pozostatych uczestnikéw ruchu
oraz  komfortu  korzystania  przez nich
z infrastruktury drogowe;j.

Wskazywang formg realizacji sciezek rowerowych,
w przypadku mozliwosci ich prowadzenia w pasie
drogowym drég wojewddzkich, jest ich budowa
przy jak najwiekszym udziale srodkéw wiasnych
gmin lub powiatow (wspoffinansowanie zadania),
ktére bedg takze inwestorem zastepczym lub jako
zadanie wiasne przy petnym finansowaniu
z budzetdéw gmin i powiatéw.

Przy prowadzeniu turystycznych tras rowerowych,
w miejscach przecinania sie ich z drogami
wojewodzkimi, powyzsze wskazania powinno sie
uwzglednia¢ przy uzgadnianiu stosownych
projektow.
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9.9 Zasady lokalizacji przystankéw komunikacyjnych

Infrastruktura drogowa w pasie drogowym drég
wojewoddzkich w postaci przystankow
komunikacyjnych, perondéw przystankowych,
zatok autobusowych, czy paséw dla autobusow,
nalezy do elementéw systemu publicznego
transportu zbiorowego, ktoérego organizowanie
jest takze zadaniem wiasnym samorzadu
wojewodztwa®’. Wojewddztwo Lubelskie zarzadza
publicznym transportem zbiorowym w oparciu
o Plan  zréwnowazonego rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

Natomiast ZDW jako zarzad drogi m.in. lokalizuje
przystanki komunikacyjne, prowadzi ich rejestr
oraz wydaje zgody na zatrzymywanie sie na nich.

Przepisy jasno wskazujg role i zadania
Wojewddztwa Lubelskiego jako organizatora
transportu  publicznego w  wojewddztwie
lubelskim, dlatego tez ZDW jest takze
odpowiedzialny za ksztattowanie bezpiecznej,
dogodnej i funkcjonalnej sieci przystankéow
komunikacyjnych ,  ktorych  wiascicielem
lub zarzadzajgcym jest Wojewoddztwo Lubelskie.
Przystanki komunikacyjne udostepniane sg przez
ZDW operatorom publicznego transportu
zbiorowego oraz przewoznikom prywatnym.

Dlatego zarzadzajgc siecig drogowg nalezy
kierowa¢ sie zasadami prawidtowej lokalizacji
przystankéw komunikacyjnych w pasie drogowym
drég wojewddzkich w ramach dostepnosci
przestrzennej:

w matych miejscowosciach powinna by¢

zlokalizowana co najmniej jedna para

przystankéw komunikacyjnych,

w miejscowosciach rozbudowanych oraz
w miastach °? nalezy lokalizowa¢ wiecej par
przystankow.

Art. 7 ust. 1 pkt 5 i ust. 4 pkt 6 oraz art. 8 ustawy
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5, poz. 13 ze zm.).

Uchwata nr XLVII/744/2021 Sejmiku Wojewddztwa
Lubelskiego z dnia 14.07.2014 r.

Art. 15 ust. 1 pkt 2, 3, 6, ust. 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

Lokalizowanie kazdej nowej pary przystankow,
doparowywanie przystankéw lub zmiane
lokalizacji istniejgcych, nalezy kazdorazowo
uzgadnia¢ z gming lub z powiatem Ilub
z wlasciwym organizatorem publicznego
transportu zbiorowego. Przystanki
komunikacyjne powinno sie lokalizowac w sposéb
odpowiedni do zagospodarowania
przestrzennego, zapotrzebowania na obstuge
obszaréw przylegtych, bezpieczehstwa ruchu
drogowego, prawidtowej organizacji ruchu,
atakze liczby, rodzaju i charakteru linii
komunikacyjnych.

Poniewaz dworce autobusowe petnig czesto
funkcje weztéw przesiadkowych, wskazane jest
w przypadku ich lokalizacji w catosci lub w czesci
w pasie drogowym drog wojewddzkich,
przekazywanie ich odpowiedniej gminie lub
powiatowi.

W  przypadku remontu, przebudowy Ilub
rozbudowy drogi wojewodzkiej nalezy
weryfikowa¢ kazdorazowo obecne lokalizacje
przystankéw komunikacyjnych, majac na uwadze
faktyczne potrzeby mieszkancéw (poprawienie

dostepnosci).

Lokalizacja przystanku komunikacyjnego moze
takze ulec zmianie ze wzgledu na warunki
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w zwigzku
z prowadzeniem inwestycji w pasie drogowym
na podstawie zatwierdzenia projektu statej
lub czasowej organizacji ruchu drogowego.

Budowe, przebudowe lub remont przystankéw
komunikacyjnych, peronéw przystankowych,
zatok autobusowych i wiat przystankowych mogg

Poza miastami na prawach powiatu.

Doparowywanie przystankéw - lokalizowanie
brakujgcego stupka przystankowego, tworzac pare
przystankéw do istniejgcego pojedynczego stupka
przystankowego, umozliwiajgc tym samym obstuge
komunikacyjng w obydwu kierunkach.

Art. 20f ust. 2 ustawy o drogach publicznych.
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realizowac¢ takze gminy
inwestor

lub powiaty jako
zastepczy w drodze stosownych
porozumien z zarzadcg drogi.

Podstawowg funkcjg publicznego transportu
zbiorowego jest obstuga miejscowosci poprzez
przejazd lub  tzw.  wjazd  kieszeniowy.
Dlatego zakazuje sie lokalizowania przystankéw
komunikacyjnych na nowych odcinkach drég
wojewodzkich o charakterze tranzytowym
lub obwodnicach omijajgcych obszary zabudowy.
Przekazane przystanki komunikacyjne
zlokalizowane wewnatrz miejscowosci (na starym
przebiegu drogi wojewddzkiej) powinny zostaé
zachowane i utrzymywane przez odpowiednie
gminy lub powiaty. W ten spos6b mieszkancy
danej miejscowosci nie zostang odcieci
od transportu zbiorowego oraz nie pogorszy
im sie dostepnos¢ do przystankow
komunikacyjnych.

W ramach dostepnosci techniczneji przestrzennej
przystanki ~ komunikacyjne  powinny  by¢
projektowane zgodnie z ponizszymi zaleceniami:

lokalizacja nowych przystankow
komunikacyjnych jak najblizej zrodet i celéw
podrozy,
wyréwnanie
przystankowych z
podtogi w autobusie,
stref

poziomu peronéw

pierwszym  stopniem

oznaczanie bezpieczenstwa

przy
krawedziach peronowych przystankow,
skracanie drogi dojscia pieszego pod katem

funkcjonalnym i bezpieczehAstwa ruchu

Art. 18 ust. 2 o publicznym transporcie zbiorowym -
budowa, przebudowa i remont wiat przystankowych
w pasie drogowym drog wojewddzkich nalezy do zadan
wiasnych gminy.

drogowego, w tym wydzielanie azyli
dla pieszych na szerokich ulicach.
Wojewddztwo Lubelskie, jako wiasciciel oraz

zarzadzajagcy  przystankami  komunikacyjnymi
zlokalizowanymi  w pasie drogowym drog
wojewodzkich, moze przekazac realizacje zadan
dotyczacych zarzadzania nimi zainteresowane;j
gminie lub powiatowi w drodze stosownych
porozumieh. Takie porozumienie powinno
obejmowac wszystkie przystanki komunikacyjne
w granicach administracyjnych gminy
lub powiatu. Skutkiem czego gmina lub powiat
bedzie:

zarzadzac przejetymi przystankami
komunikacyjnymi  w zakresie wydawania
zgody na korzystanie z nich,

pobiera¢ optaty
przystankach komunikacyjnych,

remontowac, przebudowywag, likwidowac lub
lokalizowa¢ nowe przystanki komunikacyjne

za zatrzymywanie sie na

w uzgodnieniu z zarzadcg drogi.

Pozostate  warunki i  zasady
obowigzkéw  zarzadcy drogi
lub powiatu w  zakresie
komunikacyjnych bedg opisane
regulowanych stosownymi ustawami
i rozporzadzeniami, chyba ze w stosownym
porozumieniu pomiedzy ZDW a dang gming
lub powiatem bedzie mozliwos¢ okreslenia tego
inaczej.

dotyczace
oraz gminy
przystankow
na warunkach

Ibidem Art. 16 ust. 1, ust. 7 pkt 1 i 2 - gmina moze
przeznaczy¢ dochéd z pobieranych optat na utrzymanie
przejetych w zarzadzanie przystankéw
komunikacyjnych.
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9.10 Wytyczne do wojewddzkich,
strategicznych i planistycznych

Prawidtowy rozwdj catego wojewddztwa oraz
kazdego powiatu i gminy, opiera sie na strategii
rozwoju, ktérg nastepnie obrazujg dokumenty
traktujgce o zagospodarowaniu przestrzennym
dla kazdego obszaru struktury samorzadowe;j.
Na tej podstawie, pozyskujac czesto
dofinasowanie ze zrodet zewnetrznych realizuje
sie zapisy tych dokumentéw odnosnie do
zagospodarowania dla kazdej dziatki na obszarze
wojewddztwa, powiatu czy gminy.

W dokumentach  strategicznych  szczebla
wojewoOdzkiego i powiatowego istotne s3
prawidtowe wskazania oraz zapisy dotyczace
zasad i kierunkéw rozwoju sieci drogowe;.
W Planie  zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa lubelskiego (PZPWL) nalezy opierac
sie na kierunkach i zasadach rozwoju sieci drég
wojewddzkich oraz jej elementédw sktadowych
(opisanych szczegblnie w rozdziatach ).
W pozostatych dokumentach strategicznych takze
nalezatby wykorzystac zapisy niniejszego PRSD.

Analogicznie nalezatby opiera¢ sie na zapisach
PRSD takze w dokumentach strategicznych
szczebla powiatowego.

Podstawowym  dokumentem  planistycznym
kazdej 'z gmin jest miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego  (mpzp),

w ktorym ustala sie przeznaczenie terendw,
okresla sie sposob ich zagospodarowania i obstugi
komunikacyjnej oraz warunki zabudowy. W mpzp
ustala sie rdéwniez tereny rozmieszczenia
inwestycji celu publicznego”’, w tym takze drogi
wojewddzkie.

Jezeli gmina nie ma obowigzujgcego mpzp,
to okreslenie  sposobédw  zagospodarowania
i warunkéw  zabudowy dla inwestycji celu

Art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(tj., Dz. U.z 2021 r., poz. 741 ze zm.).
Ibidem art. 4 ust. 2 pkt 1.
Ibid. art. 4 ust. 2 pkt 2.
Ibid. art. 17 pkt 2.

powiatowych i

gminnych dokumentéw

w drodze
celu

publicznego  nastepuje decyzji
o lokalizacji inwestycji publicznego ,
a dla inwestycji pozostatych w drodze decyzji
o warunkach zabudowy.

W przypadku sporzgdzania mpzp ZDW uczestniczy
w procedurze planistycznej na etapie sktadania
wnioskéw do planu (w wyniku otrzymanego
zawiadomienia o przystgpieniu do sporzadzenia
mpzp'??), oraz na etapie dokonywania uzgodnien
planu "', ZDW uczestniczy w takiej procedurze
wtedy, kiedy sposéb zagospodarowania gruntow
przylegtych do pasa drogowego lub zmiana tego
sposobu mogg mie¢ wptyw na ruch drogowy lub
na sama droge.

Natomiast w postepowaniu zwigzanym
zwydawaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego i decyzji o warunkach
zabudowy, ZDW uzgadnia je w odniesieniu
do obszarow przylegtych do pasa drogowego

ZDW  opiniuje  takze  gminne  studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego'®” (SUIKZP).

Wskazane jest, aby na etapie prac nad
powyzszymi dokumentami, ZDW prowadzit
dziatania zmierzajgce do wprowadzenia w nich
zapisbw odnoszacych sie do odpowiednich
parametréw technicznych drég wojewddzkich
i zapisbw odnoszacych sie do odpowiedniego
sposobu zagospodarowania terendw przylegtych.

ZDW uzgadniania i opiniuje ww. dokumenty
planistyczne takze w odniesieniu do planowanych
drég  publicznych,  ktére s3  wskazane
w obowigzujgcym PZPWL oraz w dokumentach
budzetowych ZDW. Dlatego s3 traktowane jako

inwestycje celu publicznego o znaczeniu
Ibid. art. 17 pkt 6 lit. b tiret trzecie.
Ibid. art. 53 ust. 4 pkt 9 i art. 60 ust. 1.
Ibid. art. 11 oraz art. 106 8§ 1 i 5 kodeksu

postepowania administracyjnego (tj.., Dz. U. z 2021 r.,
poz. 735).
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ponadlokalnym - co jest nastepstwem art. 15
ust.3  pkt 4b ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym. Ponadto art.
44 ww. ustawy pozwala na wprowadzenie
inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym do mpzp tylko w przypadku, gdy
znany jest termin ich realizacji oraz warunki
wprowadzenia do mpzp. Planowane
przedsiewziecie musi zatem spetnia¢ wymagania
zarbwno art. 44, jak i art. 15 ust. 3 pkt 4b
Ww. ustawy.

Ustalenia dotyczace przebiegu nowych drog klasy
technicznej GP lub G w gminnych dokumentach
planistycznych  (SUIKZP i mpzp), wynikac
muszg z zapisbw zawartych w obowigzujgcym
PZPWL traktujacych o rezerwach terenowych
dladrég wojewddzkich.  Zalezno$¢  miedzy
ustaleniami PZPWL a gminnymi dokumentami
planistycznymi regulowana jest przez art. 9 ust. 2
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, ktoéry stanowi o koniecznosci
uwzglednienia w SUIKZP ustalen PZPWL oraz przez
art. 20 ust. 1 ww. ustawy, zgodnie z ktérym mpzp
nie moze narusza¢ ustalen SUIKZP. Na tej
podstawie przebieg planowanych drég zostaje
umieszczony w SUIKZP i nastepnie w mpzp.

W przypadku, kiedy w ramach aktualizacji PZPWL
usunieta zostaje planowana droga
wojewddzka, ZDW nie ma podstaw prawnych,
by wnosi¢ o usuniecie rezerwy terenowej
pod dotychczasowg droge wojewddzka
w ewentualnych zmianach SUIKZP oraz mpzp, ani
w innych dokumentach planistycznych,
sporzadzanych przez gmine. ZDW moze w takim
przypadku wnosi¢ o zmiane zapisow SUIKZP
oraz mpzp, polegajacych na wprowadzeniu zapisu
nieokreslajgcego kategorii drég wojewddzkich,
w zamian wskazujgcego, ze ma by¢ to droga
publiczna o danej klasie technicznej (GP, G, Z, L
lub D).

§ 4 ust. 2 pkt. 4 rozporzadzenia.

W trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji
publicznych (tj.., Dz. U. z 2020 r., poz. 1363 ze zm.).

Jednoczes$nie, biorgc pod uwage koniecznos¢
realizacji przez gmine przepisow ww. ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, z ktérych wynika samodzielnos$¢
stanowienia przez nig polityki przestrzennej
na szczeblu gminnym, w  dokumentach
planistycznych mogg zosta¢ ujete inne drogi
publiczne klasy GP lub G np. jako inwestycje
0 znaczeniu lokalnym. Rozporzadzenie w sprawie
warunkéw  technicznych  jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
umozliwia realizacje drog publicznych klasy GP
oraz G jako np. drogi gminne'®*. ZDW nie moze
zatem w takim przypadku narzuca¢ gminie
usuwania projektowanych drég z dokumentéw
planistycznych, gdyz ich lokalizacja w mpzp moze
by¢ wynikiem realizacji gminnej  polityki
przestrzenne;j.

Istotne jest takze to, ze ZDW realizuje inwestycje
drogowe ujete w aktualnym planie finansowo-
zadaniowym realizowanym z budzetu
Wojewédztwa Lubelskiego - ostateczny
przebieg nowych odcinkéw drég wojewddzkich
ustalany jest dopiero na etapie uzyskania decyzji
o0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j
lub decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
i moze rézni¢ sie od przebiegu wskazanego w
dokumentach planistycznych gmin.

Obligatoryjnie dla drég wojewddzkich klasy
technicznej GP  (drogi  gtowne ruchu
przyspieszonego) oraz dla drég wojewddzkich
klasy technicznej G (drogi gtéwne) tworzacych
gtébwne ciggi drogowe oraz drogi priorytetowe,
wskazane jest zawarcie w mpzp zapisow
okreslajacych:

odpowiednig szerokos¢ pasa drogowego
w liniach rozgraniczajgcych'®, umozliwiajgca
umieszczenie elementéw drogi i urzadzen
z nig zwigzanych (tj. odpowiednig ilos¢ paséw
ruchu, skrzyzowan, paséw zieleni, chodnikow,

86 ust. 1 i 2 rozporzadzenia w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.




Sciezek  rowerowych,  Sciezek  pieszo-
rowerowych i  innych),  wynikajgcych
z docelowych transportowych oraz innych
funkcji i uwarunkowan terenowych,

przebieg linii zabudowy w zwiekszonej
odlegtosci niz odlegtos¢ wskazana
w przepisach odrebnych % dla usytuowania
obiektow  budowlanych  przy  drodze
(przy zapewnieniu  mozliwosci  rozbudowy
drogi oraz z uwzglednieniem ograniczanie
negatywnego wptywu ruchu drogowego na
tereny przylegte - ochrona przed nadmiernym
zanieczyszczeniem komunikacyjnym
uzytkownikéw i mieszkancéw obiektéw
zlokalizowanych na dziatkach przy granicy
pasa drogowego),

zalecenie, zeby odlegtos¢ linii zabudowy
wyznaczana byta w miare mozliwosci od linii
rozgraniczajgcej drogi,

powigzania drég wojewddzkich z innymi
drogami oraz prawidtowe odstepy miedzy
weztami lub skrzyzowaniami, wynikajgce
z przepiséw odrebnych'%,

zakaz bezposredniego dostepu do drog
wojewddzkich  z  nieruchomosci, ktore
posiadajg dostep do innych drég nizszych
klas, dotyczy to szczegdlnie nowobudowanych
drog wojewodzkich.

Art. 43 ust. 1 ustawy o drogach publicznych.

Dla drog klasy Z (drogi zbiorcze) wskazane jest
zawarcie w mpzp zapiséw okreslajgcych:

odpowiednig szerokos¢ w liniach
rozgraniczajacych, umozliwiajaca
umieszczenie elementow drogi i urzadzen
Z nig zwigzanych,

przebieg linii zabudowy w zwiekszonej
odlegtosci niz odlegtosc wskazana
w przepisach odrebnych dla usytuowania
obiektéw budowlanych przy drodze,
zalecenie, zeby w miare mozliwosci odlegtos¢
linii zabudowy wyznaczana byta od linii
rozgraniczajgcej drogi,

powigzania z innymi drogami oraz
odpowiednie odstepy pomiedzy
skrzyzowaniami, wynikajgce z przepiséw
odrebnych,

ograniczenie bezposredniego dostepu do
drég wojewddzkich, w zaleznosci od
uwarunkowan przestrzennych i techniczno-
funkcjonalnych.

W  przypadku braku obowigzujgcego mpzp,
W postepowaniu zwigzanym z wydawaniem
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego i decyzji o warunkach zabudowy,
wskazane jest zawarcie zapisow okreslajacych
zasady obstugi komunikacyjnej i lokalizacje nowej
zabudowy analogicznie jak w przypadku mpzp.

89 rozporzadzenia w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.
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IDENTYFIKACJA POTENCJALNYCH
ZAGROZEN PRZY REALIZA(]I
ZADAN INWESTYCYJNYCH



10.1 Zagrozenia zewnetrzne - europejskie i krajowe

Prawidtowe zaplanowanie, zaprojektowanie oraz
zapewnienie zrédet finansowania, a takze proces
realizacji inwestycji, wymagaja takze
wspomagania programowego oraz finansowego z
poziomu europejskiego (unijnego) i krajowego.

Dlatego istotne sg przede wszystkim mozliwe
utrudnienia wptywajgce na czas i termin realizacji

zaplanowanej inwestycji oraz  utrudnienia
wynikajagce  z  mozliwosci i wysokosci
dofinansowania ze  zrédet  zewnetrznych

i zapewnienia finasowania z budzetu panstwa:

ograniczanie  mozliwosci  finansowania
inwestycji dotyczacych uktadéw drogowych
poza siecig bazowg i uzupetniajgcg TEN-T
w operacyjnych programach unijnych,

zmniejszanie poziomu dofinasowania
inwestycji drogowych z funduszy unijnych -
zwiekszanie udziatu wtasnego beneficjentéw
w kosztach realizacji projektéw,
niewystraczajgca ilos¢ oraz  wysokos¢

Srodkéw  finansowych przeznaczonych

w programach operacyjnych na realizacje
zadan z zakresu infrastruktury drogowej,

Obszary ochrony przyrody wymienione w art. 6
ust. 1 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody
(tj. Dz.U. 2 2021 roku Nr 151, poz. 1098, 1718 ze zm.).

nieadekwatna polityka rzadowa w zakresie

wyréwnywania szans regiondw najbardziej

zapéznionych, w szczegd6lnosci wojewodztw

Polski Wschodniej,

brak wspétpracy miedzyregionalnej oraz
odpowiednim

konkurencyjnosci

miedzywojewddzkiej  na

poziomie -  wzrost

w pozyskiwaniu  srodkéw  strukturalnych,

szczegblnie ws$réd  wojewddztw  Polski
Wschodniej,

brak spojnosci przepisow prawa,
niedoprecyzowane  zapisy = powodujgce
mnogos¢  interpretacji,  niedostatecznie
sprecyzowane zapisy uwarunkowan
i wytycznych technicznych oraz

funkcjonalnych,

brak dtugofalowej strategii finansowania
inwestycji na poziomie krajowym,
przesuwanie finansowania na poziomie

krajowym na projekty inne niz drogowe,

kolizie z obszarami objetymi formami
ochrony przyrody , W szczegblnosci
z obszarami wchodzgcymi w sktad

Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.
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10.2 Zagrozenia wewnetrzne - wojewddzkie i lokalne

Takze na poziomie regionalnym - wojewo6dzkim
i lokalnym, nalezy  uwzgledni¢  zagrozenia
wptywajgce na proces planowania, projektowania
oraz realizacji inwestycji infrastrukturalnych.
Duzy wptyw maja odpowiednie zapisy
w dokumentach strategicznych oraz
operacyjnych, szczegdlnie w zakresie obszaru
tematycznego i zakreséw inwestycji, a takze
mozliwosci jej finasowania i dofinansowania
ze zrodet zewnetrznych (unijnych i krajowych).

nieodpowiednia ilosci oraz
Srodkéw finansowych w
Wojewddztwa Lubelskiego wobec potrzeb
oraz realizacji zadan inwestycyjnych na sieci

wysokos¢
Budzecie

drég wojewddzkich,

niedostateczny efekt
i komunikacyjny
realizowanych w sposéb rozproszony -

transportowy
inwestycji  drogowych
punktowy, zamiast obszarowy lub liniowy,
niedostateczna atrakcyjnos¢ inwestycyjna
wojewodztwa i wynikajgcy z niej niski naptyw
kapitatu krajowego oraz zagranicznego,
postepujgce
demograficzne - spadek liczby ludnosci
w miastach),
ludnosci w

niekorzystne tendencje

wojewodztwa (szczegdlnie

wzrost liczby wieku
poprodukcyjnym, migracja ludnosci z duzych
miast,
bierna postawa spotecznosci lokalnych
ukierunkowanych na zagadnienia zwigzane
Z rozwojem
a nastepnie

roszczeniowego podejscia mieszkancow,

lokalnym oraz regionalnym,

wynikajagcy z niej wzrost
nasilanie sie konfliktéw spotecznych w trakcie

przygotowania inwestycji drogowych
do realizacji oraz w trakcie ich realizacji,

problemy spoteczne zwigzane z wykupem
gruntow pod poszerzanie pasa drogowego
oraz pod nowe przebiegi w ramach inwestycji

drogowych,

konflikty przestrzenne w kontekscie rezerw
terenowych - prowadzenie nowej trasy drogi
wojewddzkiej w korytarzu
na podstawie realizacje
inwestycji drogowe;j niz ~w  ciagu
dotychczasowego korytarza wskazanego
w obowigzujgcym mpzp danej gminy,

roszczenia spoteczne w kontekscie wnioskow

innym
zezwolenia na

o wykup gruntow wskazanych w mpzp
pod rezerwy nowych
przebiegéow drég wojewoddzkich, w aspekcie

terenowe dla

nierealizowania danej trasy ze wzgledu
na nieujecie jej w planach zadaniowych
i finansowych zaréwno Wojewddztwa
Lubelskiego, jak i ZDW,
wydtuzanie sie
na spetnienie wymogoéw formalno-prawnych
projektowych,
otrzymania

czasu niezbednego
przy opracowaniach
w szczegblnosci  z  zakresu
zezwolenia na realizacje

decyzji

pozwolen -
inwestycji drogowej oraz

o srodowiskowych uwarunkowaniach,
niewykorzystanie, a nawet mozliwos¢ utraty
dostepnych srodkéw strukturalnych poprzez
procedur

projektéow

wydtuzanie  sie zwigzanych
z uzgadnianiem
drogowych,

zwiekszajgca sie ilos¢ oraz powierzchnia

inwestycji

obszaréw ochrony przyrody wptywajgca na

trudnosci  zwigzanych  z  uzyskaniem
ostatecznego pozwolenia na budowe,

brak dtugofalowej strategii finansowania
inwestycji drogowych na poziomie
wojewddztwa,

przekraczanie normy imisji hatasu na
terenach zabudowanych, przylegtych do drog
wojewoddzkich o SDRR przekraczajgcym 8 tys.

poj./dobe.

95



ZAtOZENIA DOTYCZACE
MONITORINGU | OCENY

STANU REALIZAC)I
ZADAN IWENSTYCY)JNYCH



W ramach administracji rzgdowej i samorzgdowe;j
powinna funkcjonowa¢ kontrola zarzadcza
odpowiednio na poziomie dziatu administracji
rzagdowej, takze na poziomie jednostki samorzadu
terytorialnego (jst) jako catos¢ - Il poziom kontroli
zarzadczej). Za  funkcjonowanie  kontroli
zarzadczej w jst na tym poziomie odpowiada
odpowiednio wdéjt, burmistrz, prezydent miasta,
starosta lub marszatek wojewddztwa.

System  kontroli
obszaréw:

zarzadczej obejmuje piec
srodowisko wewnetrzne,

zarzadzanie ryzykiem,

mechanizmy kontroli,

informacja i komunikacja,

monitorowanie i ocena.

Celem kontroli zarzadczej
zapewnienie:

jest w szczegolnosci

zgodnos$¢ dziatalnosci z przepisami prawa
oraz procedurami wewnetrznymi,
skutecznosc i efektywnos¢ dziatania,
wiarygodnos$¢ sprawozdan,

ochrony zasobdw,

przestrzegania i promowania zasad etycznego
postepowania,

efektywnosci i skutecznosci  przepitywu
informacji,
zarzadzania ryzykiem.

Systemu  monitorowania  efektéw  kontroli

zarzadczej w jednostce nadrzednej moze by¢
zapewniony poprzez:

udziat oséb
zatrudnionych na

kierowniczych urzedu jst, nie wykluczajgc
prezydenta

marszatka

odpowiednich funkcyjnych

stanowiskach
wojta, burmistrza, miasta,
starosty,

w planowaniu

wojewddztwa
celow i miernikéw ich
osiggniecia przez kierownikéw podlegtych

i nadzorowanych jednostek organizacyjnych,

Kontrola zarzadcza og6t dziatan podejmowanych
dla zapewnienia realizacji celéw i zadan w sposéb
zgodny z prawem, efektywny, oszczedny i terminowy -

udziat tych os6b w ocenie i zatwierdzaniu
okresowych sprawozdan z osiggania celéw
i zadan,

audyt wewnetrzny, ktéry z zatozenia skupia sie
stopnia  realizacji
samorzadowych.

na ocenie celéw

Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego (Marszatek
WL) zarzadzeniem Nr 37/2011 z dnia 29.03.2011 r.

wprowadzit w  Urzedzie  Marszatkowskim
Wojewodztwa Lubelskiego (UMWL) oraz
podlegtych  mu  wojewddzkich  jednostkach

organizacyjnych system kontroli zarzadczej, ktéry
okresla:

zadania i elementy kontroli zarzadczej
(zgodnosci dziatalnosci z obowigzujgcymi
przepisami  prawa oraz  procedurami

wewnetrznymi, skutecznosci i efektywnosci

dziatania, wiarygodnosci sprawozdan,
ochrony zasobow, efektywnosci i skutecznosci
przeptywu informacji, zarzgdzania ryzykiem),

(struktura

organizacyjna, pracownicy jednostki),

Srodowisko wewnetrzne
cele i zarzadzanie ryzykiem,
mechanizmy kontroli,

system informacji i komunikacji,
monitorowanie i ocene systemu kontroli

zarzadczej.

Marszatek WL zobowigzat kierownikéw komérek
organizacyjnych UMWL, do wykonywania kontroli
zarzadczej w ramach posiadanych kompetencji,
wojewoddzkich jednostek
organizacyjnych do zorganizowania systemu
kontroli zarzagdczej w podlegtej mu jednostce.

a kierownikéw

Systemkontroli zarzadczej w UMWL bedzie
podlegat monitorowaniu i ocenie w celu
zidentyfikowania probleméw oraz ich

ewentualnej eliminacji. Monitorowanie i ocena
wykonywana ma by¢ odpowiednio przez
wszystkie osoby zatrudnione na stanowiskach

art. 68 ustawy z dnia 27.08.2009 r. o finansach
publicznych (Dz.U. 2009 nr 157 poz. 1240).
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kierowniczych, ktére dziatajg w zarzadzaniu
jednostka na réznych jego poziomach.

Departament Kontroli i Audytu Wewnetrznego
UMWL poprzez systematyczng ocene kontroli
zarzadczej oraz czynnosci doradcze bedzie
wspierat Marszatka WL w realizacji wyznaczonych
wczesniej celéw i zadan. Departament ten
realizujgc zadania kontrolne bedzie dokonywat
sprawdzenia funkcjonowania kontroli
wewnetrznej, a w szczegblnosci systemu kontroli
finansowej, poprzez dokonanie oceny zgodnosci
przeprowadzonych dziatahh z przepisami prawa
oraz procedurami wewnetrznymi.

Ocena systemu kontroli zarzadczej dokonywana
i dokumentowana jest w formie ocen i przegladéw

prowadzonych  przez kadre zarzadzajaca
oraz pracownikéw jednostki, ustalonych w drodze
odrebnych procedur, dotyczacych

m.in. sprawozdawczosci budzetowej, przegladow
systemu zarzadzania i kontroli programow
operacyjnych finansowanych m.in. $rodkami
pochodzgcymi z Unii Europejskiej.

Oddziat Audytu Wewnetrznego w Departamencie
Kontroli i Audytu Wewnetrznego UMWL realizujgc
roczny plan audytu, prowadzi ocene skutecznosci

i efektywnosci kontroli zarzadczej w oparciu

oustawe o finansach  publicznych  oraz
rozporzgdzenie wykonawcze niej.
Dyrektor Departamentu Kontroli i Audytu

Wewnetrznego UMWL przedstawia Marszatkowi
WL informacje o stanie kontroli zarzadczej
w UMWL do konca | kwartatu kazdego roku za rok
poprzedni. Informacja ta jest sporzadzana
na podstawie monitoringu, samooceny oraz
dokonanych kontroli i audytéw.

Kierownicy wojewddzkich jednostek
organizacyjnych majg przedstawi¢ Marszatkowi
WL za posrednictwem komorek nadzorujgcych te
jednostki, informacje o stanie kontroli zarzadczej
w tych jednostkach do konca | kwartatu kazdego
roku za rok poprzedni.

Informacja ta sporzgdzana jest na podstawie

wynikbw  monitoringu, = samooceny  oraz
przeprowadzonych kontroli i audytu.
Dodatkowo W przypadku inwestycji

wspotfinasowanych ze srodkéw Unii Europejskiej,
nalezy stosowac¢ monitoring wymagany w ramach
projektu i zasad dofinasowania.
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Prawidtowe funkcjonowanie sieci drogowej, oprécz
realizacji inwestycji w postaci budowy nowych
odcinkéw drég i obiektow inzynierskich oraz
rozbudowy lub przebudowy istniejgcych, wymaga
takze ciggtego prowadzenia odpowiednich zabiegdw
utrzymaniowych zaréwno na nowych, jak i przede
wszystkim na istniejgcych drogach i obiektach
inzynierskich.

Zaréwno po wybudowaniu nowego odcinka drogi i
obiektu inzynierskiego, jak i po ich remoncie,
modernizacji i przebudowie oraz dla infrastruktury
istniejgcej, bardzo wazne jest jej dalsze utrzymanie

we wlasciwym stanie technicznym, zeby jej
konstrukgcja, nawierzchnia oraz elementy
infrastruktury ~ towarzyszacej, wytrzymaty jak
najdtuzej, bez koniecznosci przeprowadzenia

remontu, modernizacji, przebudowy lub rozbudowy.

W celu prawidtowego prowadzenia wtasciwego
zakresu i poziomu utrzymania letniego i zimowego
drog i obiektow inzynierskich bardzo wazne sg
zasady i zakresy prowadzonych prac - w zakresie
letniego i zimowego utrzymania drég najbardziej
istotne sa:

prowadzenie odpowiedniego dla danej klasy
technicznej drogi odpowiedniego standardu
utrzymania drogi oraz obiektéw inzynierskich,
utrzymanie chodnikow i sciezek rowerowych,
utrzymanie oznakowania pionowego oraz
poziomego,

utrzymanie sygnalizacji Swietlnych,

utrzymanie urzadzen brd,

utrzymanie pozostatej infrastruktury zwigzanej
zdrogg,

remonty czastkowe jezdni oraz chodnikow
i Sciezek rowerowych,
wymiana uszkodzonych
infrastruktury drogowej,
odnawianie oznakowania poziomego, w tym

elementéw

przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow
dla rowerzystow,
oczyszczanie jezdni, chodnikéw i $ciezek

rowerowych, w podziale na ustalone standardy
(kategorie) utrzymania.

Obiekt inzynierski - most, wiadukt, estakada w ciggu
drogi.

W ramach biezacego utrzymania wazne jest
regularne prowadzenie przeglagdow okresowych
podstawowych rocznych i rozszerzonych
piecioletnich drég i obiektdw inzynierskich.
Przeglady okresowe sg pomocne przy planowaniu

potrzeby oraz kolejnosci prowadzenia zadan
remontowych nawierzchni drég i obiektow
mostowych.

W ramach powyzszych dziatan beda realizowane
m.in. remonty nawierzchni drég i remonty obiektéw
inzynierskich. Wprowadzenie okres$lonego zadania
remontowego do sporzgdzanego planu robdét na
drogach wojewddzkich na dany rok budzetowy
odbywa sie w oparciu o ,Zasady utrzymania i
planowania robét w ramach biezgcego utrzymania
na drogach wojewodzkich”

(w

wskazano drogi wojewddzkie
w standardzie WA utrzymania biezgcego,
aw
wskazano drogi wojewddzkie w standardzie

utrzymania biezacego ,,B").

Utrzymanie letnie i zimowe ZDW moze takze
przekazywa¢ na rzecz zainteresowanych gmin
i powiatdbw za pomocg stosownych porozumien
w sprawie powierzenia zadah z zakresu letniego

izimowego  utrzymania drég  wojewddzkich
odpowiednim zarzagdcom drog gminnych
i powiatowych.  Porozumieniem takim  Strony

ustalaja:

droge wojewddzka lub jej odcinek na terenie
danej gminy lub powiatu do letniego i/lub
zimowego utrzymania,

okres, zasady i zakres utrzymania letniego i/lub
zimowego drogi wojewddzkiej,

koszty utrzymania letniego i/lub zimowego
drogi, ktére ZDW przekazuje w formie pomocy
finansowej Wojewddztwa Lubelskiego dla danej
gminy lub powiatu,

koszty utrzymania letniego i/lub zimowego
drogi, ktére dana gmina lub powiat przekazuje
w formie pomocy rzeczowej dla Wojewddztwa
Lubelskiego.
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